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предислосіе.
На сов щаніи по разсмотр нію см тныхъ предположеній

Казанскаго Округа Путей Сообщенія въ іюл минувшаго года
въ г. Казани, между прочимъ, былъ заслушанъ докладъ пред-
ставителей Симбирскаго Городского Общественнаго Управле-
нія, Симбирскаго Купеческаго Общества и Симбирскаго Бир-
жевого Комитета о необходимости устройства у г. Симбирска
въ проток Чувичъ бухты-затона. Принципиально, докладъ
этотъ встр тилъ сочувственное къ себ отношеніе со стороны
членовъ сов щанія, и даже представители Сов та Съ здовъ
Судовлад льцевъ Волжскаго бассейна признали „желатель-
ность устройства у г. Симбирска зимовочнаго и перегрузоч-
наго затона" '). Посл всесторонняго обсужденія доклада вы-
несенной резолюціей устройство у г. Симбирска затона для
зимовки и перегрузки судовъ признано желательнымъ и предъ
Правленіемъ Казанскаго Округа сов щаніемъ выражена прось»
ба о незамедлительномъ обсл дованіи протока Чувичъ.

Вскор же посл этого сов щанія были начаты одновре-
менно и работы по составленію техническаго проекта устрой-
ства бухты-затона и работы по обсл дованію Симбирска въ
отношеніи его жел знодорожныхъ и волжскихъ грузооборо-
товъ. Результаты этихъ посл днихъ работъ и составляютъ со-
держаніе настоящаго сборника.

Въ табличной части сборника принимали участіе: H. A.
Васильевъ (вычисленіе среднихь), Н. II. Котляревскій, П. А.
Никитинъ, А. X. Степановъ и П. Я. Салеевъ.

Матеріалами для настоящаго сборника послужили: отно-
сительно жел зныхъ дорогъ—для М.-Каз. ,ж. д.—печатныя
изданія этой дороги о перевозкахъ грузовъ, для В.-Бугуль-
минской дороги—оффиціальныя еообщенія Контроля Сборовъ
этой дороги, а по об имъ дорогамъ вм ет —„статистические

') Стр .206 «Журн. Сов щ.».
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сборники M. Пут. Сообщ." (часть II). Относительно Волжекихъ
грузовъ—оффиціальныя св д нія Каз. Округа Пут. Сообщ. п
Начальника Симбирской Судоходной Дистаиціи, а также
„Статистич. сборники М. Пут. Сообщ." (часть I) и сообщенія
Пароходныхъ Обществъ, им ющихъ пристани въ г. Симбир-
с к . Многочисленныя данныя заимствованы также изъ изда-
ній M. Торг. и Промышл., Моск. Порайонн. Комитета, Сим-
бирскаго Губернскаго Статистич. Комитета, Статистическаго
Отд ленія Симбирск Городской Управы и изъ н которыхъ
др., о которыхъ въ своемъ м ст сд ланы надлежащія ука-
занія.

Въ болыпшютв собранныхъ для осв щенія вопроса о
грузооборотахъ Симбирска матеріаловъ цифры даны всего за
3 года. Если въ н которыхъ случаяхъ св д нія охватываютъ
и большій періодъ, то чаще всего начальные и конечные годы
этого періода по разнымъ источникамъ не совпадаютъ, отчего
получается пестрота и н которая отрывочность св д ній.

Кром того, не вс матеріалы являются одинаковаго до-
стоинства по отношонію къ полнот зарегистрированныхъ въ
нихъ грузовъ. На первомъ м ст въ этомъ отношеніи стоятъ
матеріалы жел знодорожной статистики, такъ какъ „регистра-
ція въ жел знодорожной статистик отличается такой точ-
ностью, какая почти недостижима въ другихъ областяхъ ста-
тистики* 1). Намного ниже въ этомъ отношеніи стоятъ ма-
теріалы по воднымъ грузамъ. Въ каждомъ изъ сборниковъ
Министерства Пут, Сообщ. по „внутреннимъ воднымъ путямъ"
им юіся указанія, что цифры „не выражаютъ собою абсо-
лютно всего количества перевозимыхъ товаровъя, что „учи-
тывается только бол е или мен е значительная часть това-
ровъ, составляющая, в роятно. около 3Д всего количества пе-
ревезенныхъ товаровъ".

Остальной матеріалъ -дополняющаго эти основные источ-
ники характера—представляется довольно полнымъ, исклю-
чая т хъ случаевъ, когда, во-первыхъ, и къ нему могутъ
относиться вышеприведенныя зам чанія, поскольку въ немъ
приводятся св д нія за прежніе годы изъ т хъ же основ-

1) и. л. Шпаплаіскій. О товарной жел.-дорож. статистик . «Статистич. В -
стникъ». Книга 3-я 1915 г.
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ныхъ источниковъ, и, во-вторыхъ, когда самый характер
св д ній представляется неблагонадежнымъ,—напр., объявлен-
ная ц нность грузовъ-

Однако, для ц лей характеристики грузооборота г. Сим-
бирска собранные матеріалы можно признать вполн доста-
точными.

Вс изложенныя въ настоящем ь сборник св д нія отно-
сятся къ одному только г. Симбирску, Симбирску въ ц ломъ,
вмЬст съ слободами, въ томь числ и заволжскими, у одной
изъ которыхъ— Часовня -пм ются пароходныя пристани и
жел знодорожныя станціи Волго-Бугульминской дороги „Ча-
совня" и „Часовня-пристань". Пи Симбирская губ., ни районъ,
тягот ющій къ Си мои реку не затронуты въ этихъ св д ніяхъ.
Произошло это, главнымъ образомъ, по краткости времени,
предоставленнаго для составленія настоящаго сборника, а
также и благодаря т мъ трудностямъ, которьш встр тились
при этомъ. Д ло въ томь, что Симбирскъ по своему положе-
нно на границ губерніи не является въ торгопромышден-
номь отношеніи центромъ для своей губерніи, поэтому св -
д нія о губериіи не могутъ им ть т сной связи съ самимъ
городомъ. Но и районъ, тягот ющій къ Симбирску, не является
естественно обособленными опред леннымъ, напередъ уста-
новлениымъ. Сл довательпо, ран е собиранія св д ній обь
этомъ райоп , надлежало бы сначала установить его границы
и разм ры- Хотя въ солидномъ труд „Торговля и Промыш-
ленность Европ. Россіа по районамъ", изд. Министерства Торг.
и Пр, въ IV вып., по даннымъ за 1900 годъ и былъ опре-
д денъ „Симбирскій районъ" (стр. 435—439), но для насто-
ящего времени, какъ видно изъ ниже приведенныхъ данныхъ,
когда торгово-промышлен. сношенія Симбирска разрослись на
многія и далекія версты и когда изъ Мелекесскаго подъ зд-
ного пути образована Волго-Бугульминская жел. дорога, не- f)

посредственно (съ мостомъ чрезъ р. Волгу) соединяющая Сим-
бирскъ съ Ураломъ и Сибирью, границы и разм ры этого
района не могутъ уже включать въ себя лишь ближайшія
волости Симбирскаго и Сенгилеевскаго у здовъ Симб. губ. и
дв волости Ставроп льскаго у. Самарск. губ., какъ это уста-
новлено въ этомъ труд .
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Быть можетъ, н которое сомн ніе можетъ возбудить пер-
вая часть заглавія настоящего сборника: „ Симбирскъ, какъ
жел знодорожный узелъ". Но, какъ уже было только что от-
м чено, Мелекесскій подъ зд. путь н сколько л тъ тому на-
задъ преобразованъ въ Волго-Бугульминскую жел. дорогу и
Симбирскъ въ данное время является м стомъ соединенія
двухъ ж. дорогъ, -старой, сравнительно, М.-Казанской и за-
конченной (у ст. Чишма, Самаро-Златоуст. дор.) только иъ
1914 г. постройкой—Волго-Бугульм инской со строющимся въ
район города Симбирска мостомъ черезъ р. Волгу.

Кстати при этомъ отм тить, что транзитныхъ грузовъ
Московско-Казанской ж. д. (передачъ чрезъ Симбирскъ на
Волго-Бугульм, ж. д. съ другихъ дорогъ и, обратно, съ Волго
Бугульм. ж. д. на другія дороги) въ ниже приведенныхъ
таблицахъ не включено и вообще вопросъ о транзит (чрезъ
Симбирскъ) въ настоящемъ сборник совершенно не звтронутъ.

7 апф ля 1915 года.

А. Чистосердовъ.



I. Общі^ данные о рост Симбирсца.

Г. Симбирскъ за посл днее время сильно выросъ и также
сильно развилъ свою торговлю и промышленность.

Населеніе его со времени всероссійской перепеси 1897 г.
и до переписи собственной—Симбирска съ пригородами—въ
1912 г. увеличилось бол е ч мъ въ і з раза, съ 41684 чел.
до 65071 чел. (по 3,5°/о въ среднемъ въ годъ). Но въ осо-
бенности поразительнымъ былъ ростъ окраинъ,—слободы Ча-
совни, Кирпичныхъ Сараевъ и слободы Туть. Въ Часовн по
переписи 1897 г. значилось 1496 чел., въ Кирпичи. Сараяхъ
—817 и въ слобод Туть всего 605 чел., въ конц же 1912
года (перепись была произведена 9 декабря) жителей въ нихъ
оказалось (въ томъ же порядк ): 2638, 2843 и 2916. Т. е.
приростъ населенія въ Часовн составилъ 76°/0, въ Кирпич-
ныхъ Сараяхъ -248%, а въ слобод Туть ц лыхъ 382%, или
вь первой населеніе почти удвоилось, во вторыхъ оно увели-
чилось въ З з раза, а въ посл дней почти упятерилось.

Не мен е значительнымъ было и увеличеніе числа до-
мовлад ній. Въ годъ всероссійской перепеси въ Симбирск
по окл. книгамъ Город. Управы значилось 3000 окладныхъ
номеровъ, а въ 1912 г. уже 4524. Другими словами, и число
домовлад ній возросло также бол е, ч мъ въ I1/« раза.

Для трехл тія 1909—1912 г. им ются бол е подробный
данныя о рост недв. имуществъ г. Симбирска.

Изъ этихъ данныхъ видно, что за указанные 3 года
число влад ній мелкихъ (съ площ. доходн. поетроекъ—внутр.
изм ренія —до 10 кв. с. на каждое) увеличилось на 14%,
площ. доходныхъ построекъ въ нихъ—на 2 1 % и число квар-
тиръ-на 17%- Число влад ній среднихъ (отъ 10 до 25 кв, с.
доходн. постр. на каждое) увеличилось также на 14%, пло-
щадь же доходныхъ построекъ увеличилась на 25%, а число
квартиръ—на 19%. Наконецъ, число крупныхъ влад ній (съ
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площадью доходныхъ построекъ бол е 2 5 кв. с.) увеличилось
на 3°/о, площадь доходи, построекъ въ нихъ на 5% и число
квартиръ на—3%. Въ общемъ же итог по городу число вла-
д ній увеличилось на 10°/0, а площадь доходныхъ построекъ
и число квартиръ—на 8%- («По вопрос, оц ночн. и о пере-
писи насел." стр. 51).

Ростъ торговой д ятельности въ город можно осв тить
сл дующими цифрами, относящимися къ главн йшимъ ро-
дамъ торговли, а именно: 1) къ торговл землед льческими
растительными продуктами, 2) мануфактурно-галантерейнымъ
товаромъ, 3) жел зными и гончарными товарами и 4) л сны-
ми матеріалами и дровами. Въ 1900 г. торговыхъ предпріятій
перваго рода было 106, второго 83, третьяго 41 и посл дняго
37, а всего 267 *). Въ 1912 же году--въ томъ же порядк —
ихъ было: 166,—96,-46 и 55, а всего 363, 2) или: число пред-
пріятій перваго рода возросло на 56%, второго на 16%)
третьяго на 12°/0 и посл дняго на 49°/0! въ среднемъ же чи-
сло торговыхъ предпріятій увеличилось на 36%.

Въ отношеніи роста городской промышленности могутъ
быть показательными сл д. цифры: въ 1909 г. въ город
было 20 промышленныхъ заведеній, съ производительностью
не мен е 1000 рублей, съ 447 рабочими, а въ 1912 г. ихъ
насчитывалось уже 37 съ 608 рабочими, т. е. число промыш-
ленныхъ заведеній за 4 года увеличилось на 85%, а число
рабочихъ на 35% 3)-

Быть можетъ будетъ не лишнимъ привести за періодъ
между переписями цифры прямыхъ налоговъ, этихъ общихъ
показателей роста ц нности одной изъ основъ городского бла-
гололучія—недвижимыхъ имуществъ. Въ 1897 г. со вс хъ
недвиж. имущ, въ город было собрано 60849 р. вс хъ нало-
говъ—государственных^ земскихъ и городскихъ, что по раз-
счету на 1 жителя составляло 1 р 40 к., а въ 1912 г. на-
логовъ за недв. имущества было уплачено уже 164570 руб.,
или на каждаго жителя (при увеличившемся бол е ч мъ въ
Vh щаа, числ жителей), этихъ налоговъ приходилось уже

') «Торг. и Промышл Европ. Рос». Общ. часть стр. 24, 37, 42 и 48.
а) Выборки изъ подлинныхъ д лъ Податн. Инспекции.
') «Стат. Обзоры» Симбирской губ.—С. Губ. Комит.
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по 2 p. 50 к. Такимъ образомъ происшедшее со времени все-
россійской переписи развитіе города сд лало возможнымъ до-
вести первоначальный налогъ въ 60 тысячъ рублей до 165
тысячъ, т. е. почти утроить.

Но въ качеств общаго показателя развитія въ Симбирск
торговопромышленной д ятельности можетъ служить ростъ
товарообм на Симбирска по жел знымъ дорогамъ и по вод-
ны мъ путямъ.

Г Р У З Ы :

Об ихъ жел. дорогъ.

Въ <>/<,% • - . •

Волжскіе (безъ пло-
товъ)

Въ о/оо/„ . , .

Обороты вс хъ трехъ
предпріятій вм ст .

В ъ % ! > / „ . . . .

Г ]

ОТПР.

2614,0

6798,3

9412,3

зузос

1 9 1

ІІрпб.

9216,4

100,0

8618,0

100,0

17834Д

боро-

1

Всего.

11830,4

15416,3

27246,7

100,0

гъ С и м б н р о г а
(въ тыс. пуд.).

Отчр.

3341,9

127,9

4833,2

щ

8175,1

86,9

1 9 1 2
ПриО.

9698,2

105,2

10079,2

117,0

19777,4

110,9

Всего.

13040,1

110,2

14912,4

96,7

27952,5

102,6

за три года

Отмр.

3687,2

141,1

6941,7

102,1

10628,9

112,9

1 9 1 3

Приб.

10610,7

115,1

15444,1

179,2

26054,8

146,1

Всего.

14297,9

119,8

22385,8

145,2

36683,7

134,6

К'акъ видно пзъ ЭТОЙ таблички, цифры отправленія по
жел знымъ дорогамъ сильно и правильно возрастали, цифры
яге водныхъ отправлепій въ 1912 г. даже н сколько понижа-
лись, хотя въ 1913 г. они были всетаки зам тно выше 1911
года. Цифры же прибытія пг> вс мъ тремъ предпріятіямъ без-
прерывно и правильно возрастали, (при этомъ особенно сильно
возрасли водные грузы)—и были въ 1913 г. почти ровно въ
I1/-, раза выше 1911 г.

Но т же грузы, общій оборотъ жел знодорожныхъ и вод-
ныхъ грузовъ вм ст , въ 1900 году, по дашіымъ „Торговля
и Промышленность въ Европ. Росеіи", составляли всего 12,6
мил. пудовъ. Такимъ образомъ за посл днее время грузо-
оборота Симбирска почти ровно утроился.

Изъ этихъ же цифръ нельзя не зам тить, что по жел з-
нымъ дорогамъ и воднымъ путемъ Симбирскъ гораздо бол е
ввозилъ грузовъ, ч мъ вывозилъ.

Въ частности, какія группы товаровъ ввозились п какія
вывозились, можетъ показать сл дующая табличка, въ которой
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жел знодорожные rpj зы приведены полностью за указанные
выше 3 года, водные же, за неим ніемъ соотв тствующихъ
св д ній, показаны въ сильно ур занномъ вид (безъ грузо-
оборота пристаней Сл. Часовни) и за трехл тіе 1909 —191L гг.

Группы грузовъ1).

1. Строительво-техническіе матеріалы,
орудія и средства производства и пред
меты упаковки, а также хнмич. товары,
крон косметическиъ

2. Бакалейно-колоніальные товары, та-

бачные и пищевые продукты, кром хл б-

ныхъ грузовъ

3. Предметы домашняго обиходч, галан-
терейно-мануфактурв. товары, вата, пухъ
и перья, готов, платье, обувь п сбруя и
экипажи

4. Хл бные грузы (въ зерн и въ пе-

реработ, вид вм ст съ продуктами пе-

реработки и с мена)

5. Предметы отоплевіа и освіщенія
дрова, угояь в нефть и иефт. продукты
(глави йшямъ образомъ на 9 / 1 0 въ общ.
итог дрова)

6. Цр вевошедшіе въ пре^ы ущія груп-

пы грузы

Въ общемъ итог . . . .

Жел знодорожные грузы
за 1 9 1 1 — 1 Л З г. въ

тысяч, пуд.

Отира-
вленіе.

3360,0

2321,3

601,3

2249,6

586,4

524,ä

9643,1

Привы-
тіе.

3786,6

1723,2

806,6

10921,6

11938,0

349,3

29525,3

Всего.

7146,6

4044,5

1407,9

13171,2

12524,4

873,8

39168,4

о

18

10

4

34

32

2

100

Волжскіе грузы безъ Ча-
совни »а 1909—1911 г.

въ тысяч, пуд.

Отсра-
влевіе.

343,0

88,0

11635,0

75,0

1452,0

13593/

Приіи-
тіе.

6204,0

2894,0

100,0

1895,0

3371,0

38,0

14562,0

1
Всего.

6547,0

2982,0

160,0

13530,0

3446,0

1490,0

28155,0

С

f?Q*
Щ о

сГ

23

11

1

48

12

100

По жел знымъ дорогамъ отправлялись, главнымъ обра-
зомъ, товары первой группы, зат мъ—второй и четвертой, а
прибывали дрова (V гр) и хл бные грузы. По сравненію съ
суммой V и і группъ, прибытіе товаровъ каждой изъ осталь-
ныхъ группъ совершенно ничтожно и вс он вм ст состав-
ляли всего чуть-чуть бол е 'A вс хъ грузовъ въ прибытіи.
Среди волжскихъ грузовъ въ отправленіи господствовала одна
1Y группа, а въ прибытіи выд лялись: і, зат мъ дрова (V
гр.) и II группа.

Не смотря на неполную сравнимость между собою цифръ
жел знодорожной и водной перевозки грузовъ въ этой таб-

т) Подробн е обозначеніе группъ грузовъ см. въ конц табличн. части сборника.
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личк , всетаки съ полной ув ренностью можно сказать, что
въ V групп (дрова) преобладалъ ввозъ, настолько р зко при-
бытіе преобладало въ этой групп надъ отправленіемъ, какъ
на жел зныхъ дорогахъ, такъ и на водныхъ путяхъ. Съ та-
кою же ув ренностью можно сказать, наоборотъ, что прибы-
вавшіе по жел зной дорог хл бные грузы почти вс отправ-
лялись изъ Симбирска по Волг .

Объ остальныхъ группахъ, при отсутствіи р зко выражен-
наго преобладанія либо ввоза, либо вывоза, ничего опред
леннаго на основаніи этнхъ цифръ сказать нельзя, за исклю-
ченіемъ грузовъ первой группы, гд , невидимому, преобла-
дало прибытіе (въ водныхъ перевозкахъ J909—1911 г.г. вы-
раженное очень сильно).

Но въ цифрахъ общаго роста грузовъ, среди которыхъ
значительная, сравнительно, масса м стныхъ грузовъ, съ бли-
жайшихъ къ Симбирску станцій и пристаней, совершенно сту-
шевывается развитіе широкихъ связей съ дальними районами
и рынками. Если обратить вниманіе только на этого рода гру-
зообм нъ Симбирска, то колоссальное и быстрое развитіе ши-
рокихъ („вн шнихъ'1) сношеній выступить очень рельефно.

Для того, чтобы увид ть это развитіе дальнихъ сношеній,
необходимо вс м стные грузы выд лпть, или, гд этого не-
возможно, отд лить. по крайней м р , ближайшіе грузы отъ
дальнихъ. По М.-Каз. ж. дорог исключительно дальніе грузы
даны подъ именемъ грузовъ прямого сообщенія (со станцій и
на станціи чужихъ дорогъ) и представлялись въ разсматри-
ваемое 3-хь л тіе по г. Симбирску въ такихъ цифрахъ: въ
1911 г. —1970,8 тыс. пуд., въ 1912 г. 2314,0 тыс. пуд и въ
1913 г. —3033,3 тыс. пуд. Если грузы 1911 г. принять за
100,0, то грузы въ сл дуюшіе годы выразятся цифрами-" въ
1911 ц7,4 и въ 1913 г.—154,0, т. е. въ посл дній годъ
трехл тія развитіе дальнихъ сношеній усилилось въ 1 '/я раза.

По Вол.-Бугульминской ж. дорог грузообм нъ Симбирска
(станцій Сл. Часовни) съ ближайшими станціями (кончая Ме-
лекессомъ) въ 1911 г. составлялъ 821>/0, въ 1912—68%, а въ
1913 г. всего 64%, съ бол е же отдаленными станціями (кон-
чая Бугульмой) ростъ грузооборота шелъ въ обратпомъ на-
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правленіи: въ 1911 г. онъ составлялъ всего 18%, в ъ 1 9 1 2 г-
— 34%, а въ 1913 г. уже 36%, т. е. въ посл дній годъ-опе-
раціи съ отдаленными грузами увеличилась ровно въ 2 раза.

Въ Волжскомъ грузооборот города Симбирска (и только
одного праваго берега р. Волги, т. е., безъ пристаней слоб.
Часовни, только за трехл тіе 1909—1911 г.г.) отд леніе гру-
зовъ ближайшихъ къ Симбирску пристаней (выше—кончая
Майной, ниже—Сенгилеемъ) отъ бол е отдаленныхъ и даль-
нихъ возможно только въ прибытіи, для грузовъ же въ от-
правленіи соотв титвующихъ св д ній, къ сожал нію, совер-
шенно не им ется.

Грузооборотъ Симбирска (по гірибытію) съ отдаленными
и дальними пристанями р. Волги и ея нритоковъ въ 1909 г.
выражался цифрою 3.192 тыс. пуд., въ 1910 г. въ 3.251 тыс.
пуд. и въ 1911 г. въ 6.334 тыс. пуд., т. е., въ течете этого
трехл тія сношенія Симбирска съ бол е или мен е далекими
рынками почти ровно удвоилось.

Какъ видно пзъ приведенныхъ дапныхъ по жел зподо-
рожнымъ и воднымъ перевозкамъ, Симбирскъ, д йствительно,
безпрерывпо усиливалъ за разсматриваемое время свои сио-
шенія съ отдаленными и дальними рынками и значительно
быстр е, ч мъ росли его грузообороты въ „м стномъ" сооб-
щеніи, съ ближайшими къ нему стаиціями и пристанями.

Чтобы закончить общій обзоръ всего грузооборота Сим-
бирска въ ц ломъ, необходимо остановиться н сколько еще
на цифрахъ этого грузооборота по отд льнымъ годамъ и
отд льнымъ группамъ товаровъ.



Г р у з ы .

a .

б . .

a . .

б . .

a . .

б . .

a . .

б . .

a

б . .

a . .

б . .

Группы

: грузовъ.

I

II

Ul

IV

V

VI

Жел знодорожн.—«а» (за
ные—«б» праваго берега

въ
а) 1911 г., б) 1909 г.

Отпр.

1,0

0,1

0,6

0,1

0,2

—

0.5

3,3

0.1

0,1

0.3

0.2

Приб.

0,9

1,4

0,4

0.9

0,2

0,05

3.0

1,1

3.5

0.6

0,2

—

Всего.

1,9

1,5

1,0

1.0

0,4

0,05

4.4

4 4

3.6

0.7

0,5

0.2

трехл, 1911—1913
(за трехл. 1909

милл. пуд.
а) 1912 г., б)

Отпр.

1,1

0,2

0,8

0.1

0,2

1,0

5.0

0,2

—

0.1

0.5

Приб.

1Д

1.4

0,7

0.9

0,3

0.05

3,3

0,1

4,3

0.4

ОД

—

1910 г.

Всего.

2,2

1,6

1,5

1.0

0.5

0.05

4,3

5,1

4,5

0.4

0,2

0,5

г.г.) и
1911)

а) 1913 г., б)

Отпр.

1,3

0 1

0,9

—

0,2

—

0.8

3,3

0,3

—

0,2

0,7

Приб.

1,8

3,4

0,7

1.1

0,3

0.1

3,7

0,7

4.1

2.4

0,1

0.1

вод-
грузы

1911 г.

Всего.

3.1

3.5

1,6

1.1

0,5

0,1

4,5

4.0

4,4

2,4

0,3

0,8

Спеціальная литература уже отм тила ') основные недо-
статки въ классификации жел знодорожныхъ грузовъ. Къ числу
этихъ недостатков ь, между проч., ОТЕІОСИТСЯ ВЪ ОДНИХЪ слу-
чаяхъ—„слишкомъ обобщенная группировка товаровъ, погло-
щеніе и сліяніе до полнаго обезличенія экономически разно-
родныхъ товаровъ въ сборныхъ группахъ, лишенныхъ съ
экономической точки зр нія опред ленной индивидуальности
и опред леннаго значенія", въ другихъ—на оборотъ—слиш-
комъ разчлененная, до распыленія, группировка товаровъ
(стр. 63).

!) См. напр.,— Статистическій В стн.» кн. 3-я, 1915 г. ст. И. А. Поплавскаго
«О товарной жел знодорожной статистик ».
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Соединеніе номенклатурныхъ группъ съ присущими имъ
недостатками въ бол е общія группы, какъ въ данномъ слу-
ча , естественно, не смягчаетъ, a скор е усиливаетъ эти не-
достатки. Водные грузы въ общемъ классифицируются по
образцу жел знодорожныхъ грузовъ, такъ что это зам чаніе
относится и къ нимъ.

Къ счастью, въ настоящемъ случа , какъ было видно
изъ общихъ итоговъ жел знодорожныхъ и водныхъ перево-
зокъ, преобладающими являются грузы, мен е всего затро-
нутые классификационными недостатками, или им ющіе лишь
такіе недостатки, которые при общемъ обзор грузооборота не
могутъ оказывать никакого вліянія на окончательные выводы,
Это—дрова п хл бные грузы. Въ жел знодорожныхъ пере-
возкахъ названные грузы за разсматриваемое время состав-
ляютъ 66°/о, т. е. ц лыхъ 2/г вс хъ грузовъ, а въ Волж-
скихъ - 60%, т. е. тоже около 2/з.

Это счастливое обстоятельтво, такимъ образомъ, освобо-
ждаетъ на этотъ разъ отъ необходимости принимать въ раз-
счетъ классификаціонные и группировочные недостатки.

Изъ только что приведенной таблички видно, что одни
грузы въ течете указаннаго времени безпрерывно возрастали
какъ въ общихъ итогахъ по группамъ, такъ и въ отд ль-
ныхъ итогахъ по ввозу или по вывозу, а въ иныхъ случаяхъ
по тому и другому (I, II и III гр., а въ Волжскихъ перевоз-
кахъ и IV гр.), другіе обнаруживали возрастаніе только за
посл дній годъ (IV гр. въ жел знодорожныхъ и V въ Волж-
скихъ перевозкахъ) и третьи, наконецъ, испытывали посте-
пенное или съ перерывами—понижете (V и VI гр. въ же-
лъзнодорожныхъ перевозкахъ и IV въ Волжскихъ).

Главн йшіе грузы—хл бные и дрова—въ жел знодорож-
ныхъ перевозкахъ въ наибол е обильной грузами части—въ
прибытіи, составляли въ среднемъ за трехд тіе бол е 3/*
вс хъ грузовъ (бол е 77%), въ мен е же значительной ча.
сти, въ отправленіи,—всего около 3 вс хъ грузовъ (30%).
А въ Волжскихъ перевозкахъ, въ отправленіи хл бные грузы
и дрова въ среднемъ составляли значительно бол е 4Д вс хъ
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грузовъ (бол с 86%) в при этомъ почти одни хл бные гру-
зы, въ прибытіи же—всего 37%.

Посл этого общаго обзора грузооборотовъ города Сим-
бирска можно перейти къ краткому обзору грузооборотовъ
Волжскаго и по каждой жел. дорог въ отд льности и вкратц
же отм тить самыя существенный черты каждаго изъ этихъ
грузооборотовъ, поскольку позволяютъ это сд лать собранные
и напечатанные ниже въ табличной части этого сборника
матеріалы.

Краткій обзоръ лучше всего начать съ грузооборота Сим-
бирска по стар йшей и бол е длинной ж. дорог —Московско-
Казанской.



2. Грузооборота Силібирсца по ДО. Назан. ж дорог .

По М.-Каз. ж. дорог вс грузы д лятся на дв значи-
тельныхъ группы: на грузы м стнаго сообщенія (со станцій
и на станціи своей дороги) и прямого сообщенія (со станцій и
на станціи чужихъ дорогъ).

Гриыщзовъ,

I

II

III

ІУ

У

УІ

Итого. .

Всего . .

За 4 года:
Въ м стномъ

сообщеніи.
Въ тыс.

пуд.

1845,4

1445,6

837,9

1634,3

Ш32,0

252,7

ІШ/,9

25

Въ
%°/о

7,3

5,7

3,3

6,5

42,0

1,0

65,8

293/

1910—1913.
Въ прямомъ

сообщеніи.
Въ тыс.

пуд.

3014.8

2171,6

412,0

2215,7

550,1

281,6

8645,8

Въ
»Wo

11,9

8,6

1,6

8,8

2,2

1,1

34,2

1. 100%

Изъ этихъ д а н н ы х ъ
видно, что немного мен е
2/з приходится на м стное
сообщеніе и только '/з на
прямое. При чемъ, глав-
н йшіе грузы: изъ V гр.
дрова почти ц ликомъ от-
носятся на м стное сооб-
щеніе, a хл бные (IV) вхо-
дятъ въ об части, съ не-
большимъ лишь, сравни-

тельно, преобладаніемъ на сторон прямого сообщенія.
Изъ другихъ грузовъ зам тное нреобладаніе на сторон

прямого сообщенія им ютъ только товары I группы и отчасти
(мен е значительное) —П.

За 4-хъ л тіе 1910-1913 г.г. об части общаго грузообо-
рота Симбирска зам тно возрасли. Но увеличиваясь постеиенно
за указанное 4-хъ л тіе, грузы об ихъ частей расли неравном рно:

годы.

1910

1911

1912

1913

З а ч е т ы

Въ м стномъ
сообщеніи.

Въ т. п.

2929,6

4059,4

4831,1

4827,8

Въ,°/«%.

100,0

138,6

164,9

164,8

p e r эда.

Въ прямомъ
сообщеніи.

Въ т.

1328

1970

2314

Ц 3033

т.

з
3

0

,з

Въо/П

100

148

174

228

0.

,0

.?>

,2

,3

Какъ ясно выступаетъ
изъ таблички, ростъ гру-
зовъ прямого сообщенія
совершался и правильн е
и значительно б ы с т р е:
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въ то время какъ въ м стномъ сообщеніи въ посл дній годъ
четырехл тія ростъ грузовъ даже пріостановился, достигши
увеличенія всего на 65% въ круг, цифрахъ, въ прямомъ со-
общеиіи этотъ ростъ шелъ безостановочно и въ посл дній годъ
разсматриваемаго четырехл тія количество.грузовъ превосхо-
дило бол е ч мъ въ 27* раза количество грузовъ 1910 года.

Такъ какъ вс абсолютный цифры въ разныхъ комбина-
ціяхъ напечатаны ниже, въ табличной части, то вм сто нова-
го ихъ воспроизведенія, лучше остановиться н сколько подроб-
п е только на процентныхъ ихъ выраженіяхъ:

ле
н

.
тр

ав

X

іе
.

вл
ен

~п
ра

О

ы
ті

е
Ір

иб
го

г 
.

s

бщ
е

о
fi

ш

Грузь

Годы.

Группы
груз.

1910

1911

1912

1913

1910

1911

1912

1913

1910

1911

1912

1913

i малой скорости
возокъ

безъ поштучн. перевозокъ жив.
служебн. и подвижн. состава ж

Въ м стн. сообщеніи.

I.

18

18

18

13

7

5

5

5

9

7

t

7

II.

26

28

25

19

2

1

1

1

7

5

6

Б

III.

5

5

4

4

4

3

3

3

4

3

3

8

IV.

6

7

9

11

11

11

3

2

10

4

4
!

V.

3

4

2

2

46

48

57

52

38

41

46

41

VI.

4

2

с

à

1

0

1

1

1

1

1

1

Ит

62

64

60

53

71

68

70

64!

69

67

67

6Г

Въ

I.

4

13

11

7

11

11

9

19

L0

11

10

16

прямомъ

II.

g

10

6

8

11

5

9

9

И

6

9

9

III

£

б

4

2

1

1

1

1

2

2

2

1

,'

17

5

17

23

3

12

9

3

5

11

10
1

І

сообщеніи.

V.

С

(

0

0

3

2

2

3

2

À

о

3

VI

І

I

s
7

0

1

0

1

1

1

II

2

.ІИт

t' 38

36

40

47

29

32

30

36

31

33

33

39,
I

I.

2î

31

3!

2C

18

16

14

24

19

18

17

23

скота i
Д-

Въ

II.

34

38

31

27

13

6

10

10

18

11

15

14

i безъ пере-

общемъ итог .

Ill

1С

, 1 0

8

6

5

4

4

4

6

5

Б

4

IV

2а

12

26

34

14

23

12

5

15

21

14І

12

.

3

4

Г

2

49

50

59

55

40

43

48

44

VI В.

8

1 5

4

11

1

1

1

2

2

2

1

3

о

Эти процентный выраженія представляютъ общую карти-
ну развитія одной стороны грузооборота М.-Каз. жел. дороги:
картину взапмныхъ отношеній перевозокъ въ м стномъ и въ
прямомъ сообщеніяхъ за каждый изъ 4-хъ л тъ и относи-
тельную силу отд льныхъ группъ за это время во вс хъ от-
д лахъ перевозокъ.

Изъ этихъ цифръ видно, что въ м стномъ сообшеніи,
какъ въ общемъ птог , такъ и въ отправленіи и въ прибы-
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тіи, въ итогахъ по вс мъ группамъ, зам тно постепенное от-
носительное пониженіе грузовъ: въ 1910 г. грузы м стнаго
сообщенія въ отправленіи составляли 62%, в ъ сл дующемъ
году они незначительно поднялись (до 64°/0), a зат мъ въ
19J2 г. понизились до 60°/0, а въ 1913 г. даже до 53%,
Въ прибытіи въ 1910 г. грузы м стнаго сообщенія составля-
ли 710/0, въ 1911 г. —68%, въ 1912 г. поднялись до 70%.
а въ 1913 г. понизились до 64%. Наконецъ, въ общемъ итог
зам тно вполн правильное пониженіе—съ 69% в ъ 1910 г.
до 6 1 % въ 1913 г.

Соотв тственно этому, совершенно въ противоположномъ
направленіи изм нялось положеніе грузовъ прямого сообщенія:
въ отправлены съ 38% въ 1910 году эти грузы дошли въ
1913 г. до 47%, въ прибытіи съ 29% до 36% и въ общемъ
итог съ 31 до 39°/о

Что касается до относительныхъ изм неній въ ноложеніи
отд льныхъ группъ въ м стномъ и прямомъ сообщенш, то
судя по этимъ цифрамъ, им ющимъ знаменателемъ самый
общій итогъ, грузы главн йшей, V, группы въ м стномъ со-
общеніи постепенно повышались: съ 38% въ 1910 г. доля
ихъ поднялась въ 1913 г. до 41°/о, со скачкомъ въ 1912 г.
до 46%- Грузы IV груипы, напротивъ, въ м стномъ сообще-
нш испытали пониженіе—съ 10 до 4. I и II группы въ м -
стномъ сообщенш т а к ж е потерп ли относительное пони-
женіе: I я съ 9 до 7 и 11-я съ 7% до 5, П-я при этомъ съ
н которымъ подъемомъ въ 1912 г. (до 6%)- Положеніе Ш-ей
группы и YI въ м стномъ сообщенш осталось безъ перем нъ.

Въ прямомъ сообщенш изм ненія въ относительномъ по-
ложеніи главн йшихъ группъ въ общемъ происходили въ
противоположномъ направленіи: I группа съ н которымъ по-
ниженіемъ въ 1912 г. испытала повышеніе съ 10% въ 1910 г.
до 16°/о въ 1913 г., Н-я съ 1911 г., когда произошло пони-
жете грузовъ съ 11% 1910 года до Н, исподволь снова под-
нялась до 9%, І -я группа, посл быстраго подъема съ 5°/о
1910 года до 11—10% въ 1911 и 1912 годахъ. остановилась
въ )913 г. на 8° о. Остальныя группы остались почти безъ
перем нъ.
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Наконецъ, въ самыхъ общихъ итогахъ относительный
подъемъ испытали—важн йшая, -я группа, съ 40 до 44%
и отчасти I съ 19 до 2 3 % (посл двухъ л тняго постепен-
наго пониженія). Другія дв значительныхъ группы—IV и II,
потерп ли постепенное пониженіе: і -я съ 15 на 12%, a ІІ-я
съ 18% на 14%.

Непосредственныя же указанія на распред леніе долей
грузовъ между м стнымъ и прямымъ сообщеніемъ даетъ сл -
дующая табличка (проценты въ которой вычислялись по от-
ношенію къ каждому итогу въ отд льности: въ отправленіи,
въ прибытіи и въ общихъ итогахъ):

CL

3

>. ш
о- о

i_ m

I.

II.

III.

IV.

V.

VI.

И т о г о

0

п
т п

оцен

Р а

Въ м стномъ
сообщеніи.

1
9
1
0

82

76

49

25

98

47

61

19
11

58

74

52

60

100

50

65

1
9
1
2

63

Р0

54

35

100

47

60

1
9
1
3

64

70

66

32

99

35

53

гное

в л

pacn

e н

реді

0.

пеиіе

Въ прямомъ
сообщеніи,

1
9
1
0

18

24

51

75

2

53

39

1
9
1
1

42

26

48

40

0

50

35

1
9
1
2

37

20

46

65

0

53

40

1
9
1
3

36

30

34

68

1

65

47

грузовъ

П

между прямымъ

Р и

1 Въ м стномъ
сообщеніи.

1
9
1
0

37

19

72

85

94

70

71

1
9
1
1

31

18

74

46

96

47

68

1
9
1
2

34

11

73

27

96

61

70

1
9
1
3

22

11

69

35

94

64

64

5 ь л

і міотнымъ сообщеніемі.

0.

Въ прямомъ
сообщенін.

1
9
1
0

63

81

28

15

6

30

29

1
9
1
1

69

82

26

54

4

53

32

19
12

66

89

27

73

4

39

30

1
9
1
3

78

8'.

31

65

6

36

36

Въ общемъ итог .

Въ м стн.
сообщен ін.

1
9
1
0

47

i—i 10-1
W 1*4
Г- Г-

38

3945

55,67

17

H

47

96

59 49

39 07

43

40

67

30

96

61

~>«

1
9
1
3

38

69

33

94

Въ прямом,
сообщеніи.

L'
.I
IO

Уд

01

35

33

6

41І41

61 31

1
9
1
1

62

55

33

53

4

51

Ï3

so
—
—

57

60

за
70

4

49

за

S
T

6
1

70

02

31

я
6

sa
19

Въ отправленіи за все разсматриваемое время въ м ст-
номъ сообшеніи наивысшій °/0 им ли: V, I и II группы, въ
прямомъ—IV и отчасти VI. Въ прибытіи въ м стномъ сооб-
щеніи наивысшій °/0 приходился на V, за т мъ на III и VI
группы, въ прямомъ—на II, I и IV. Наконецъ, въ общемъ
итог въ м стномъ сообщеніи высшій % оказывался въ груп-
пахъ V и III, а въ прямомъ—въ IV, I И.

Посл дняя же строчка таблички отм чаетъ общее распре-
д леніе грузовъ между т мь и другимъ сообщеніемъ и при
этомъ указываетъ на постепенное увеличеніе доли грузовъ въ
прямомъ сообщеніи и постепенное уменыпеніе • въ м стпомъ
Сообщеніи.
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Дополненіемъ къ этому могутъ служить сл дующія про-
центныя выраженія, изображающая взаимныя отношенія между
собою грузовъ въ прибытіи и въ отправленіи:

X

іп
р

а
в

X

<ù
I

Q

пр
а

О

6

i-

3

s

С

Грузы малой скорости

"руппы
грузов.

Годы.

1910

1911

1912

1913

1910

1911

1912

1913

Въ

I.

38

39

48

43

62

61

52

67

м стномъ

11.

71

79

84

83

29

21

16

17

111.

22

27

25

31

78

73

75

69

IV.

11

10

45

64

89

90

55

36

въ

сообщен.

V.

2

1

1

1

98

99

99

99

VI.

52

52

59

67

48

48

41

33

Ит.

17

14

18

20

83

86

82

80

°'о°п къ общему І
четыр года.

ітогу по каждой групп

Въ прямомъ сообщен.

I.

7

17

22

10

93

83

78

90

П.

15

23

14

22

85

77

86

78

III.

42

47

44

34

58

53

56

66

IV.

67

6

36

67

94

64

33

V.

1

0

0

0

99

100

îoq
ÎOO

VI. Ит.

74

48

72

87

26

52

28

13

24

16

25

29

76

84

75

71

I.

22

25

33

20

78

75

67

80

Зъ

П.

37

48

42

45

63

52

58

55

общемъ

111.

29

33

32

32

71

67

68

68

IV.

29

8

39

66

7L

92

61

34

за

итог

V.

2

1

1

1

98

911

99

99

VI.

62

50

65

79

38

50

35

21

Ит.

19

15

20

23

81

85

80

77

Въ этой табличк за 100 приняты общія итоговыя цифры
по каждому году.

Просматривая цифры въ вертикальномъ направленіи отъ
года къ году, столбецъ за столбцомъ, нельзя не зам тить въ
м стномъ сообщеніи и въ обшемъ итог бол е правильного,
въ прямомъ—съ большими отступлениями, постепеннаго повы-
шения процентовъ въ отправленіи и соотв тственно этому та-
кого-же пониженія въ прибытіи, исключая V группы, процент-
ное отношение въ которой между отправленіемъ и прибытіемъ,
кром 1910 г., оставалось однимъ и т мъ же.

Съ особенной отчетливостью указанное явленіе отм чено
въ итоговыхъ цифрахъ: цифры отправленія въ м стномъ со-
общеніи въ 1910 г. составляли 17%, а въ 19U5 г. на ихъ
долю приходилось уже 20%, въ прямомъ сообщеніи съ 24%
грузы отправленія дошли до 29% и, наконецъ, въ общемъ
итог съ 19 до 23%, при этомъ въ 1911 году они, сравни-
тельно съ 1910 г., во вс хъ трехъ итогахъ показывали зам т-
но пониженный процентъ. Соотв тственно этому обратное на-
блюдалось въ прибытіи: зд сь. въ т хъ же итогахъ проценты
понижались съ 83 до 80, съ 76 до 71 и съ 81 до 77 со скач-
комъ вверхъ въ 1911 году.
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Непосредственные разм ры роста перевозокъ, а въ отд ль-
ныхъ случаяхъ и пониженія—ихъ, за разсматриваемое 4-хъ
л тіе представляетъ сл дующая табличка, въ которой за J 00
приняты перевозки 1910 года:

Процентное отношеніе грузовъ трехъ посл дующихъ годовъ къ 1910 году.

3 Въ м стномъ сообщеніи. j Въ прямомъ сообщенш. Въ общемъ итог .

i. ii. m.IV. V.(VI- III. IV.V.VI. п. in.IV. V. VI.

1911

1912

1913

107 118 123

174 172 152

127

282

129

91

78 116 361

99173 481

131107 28

136126 172

67 98153 121115

164 170192 418 158 233195 419224 93 300

99181

75 373 276

53126

228163138199 89

73108

206183142 329

99176

156 303 227

1911 106! 7698144 158

1912 118
I

1913 134

si 124 43 209

79143 139

74 164 137

79 87 934

145 114 635

100 204164

136 109 172

126 7«. t 95 265154 117 150

75 117 29 202 120 159 285 111130 303 205 157 213

130 133 121

229 129 120

134 204

71 203 131

85166

175

1911

1912

1913

106106103142 157 79139155

139145130

144J143134

69 207

72 202

87

17.

165 162
I

165 295

143

153

91 323100105148

119 323135102

115303 205 316 228

171

132

152

221

94

144

149

10Г202154 90142

126152 203 94.1681

123 148 202237 185

Въ большинств случаевъ, д йствительно, но сравненію
съ 1910 г. наблюдался ростъ грузовъ, въ особенности въ по-
сл дній годъ ч тырехл тія. Обратное явленіе зам чалось въ
отправленіи лишь по III и V" труп. В7, прямомъ сообщенш, а
въ прибытіи—по II и IV въ м стномъ сообщеніи (по IV групп
также и въ общемъ итог ). Въ скончательныхъ итогахъ по-
ниженіе грузовъ наблюдалось только по одной IV" групп (но
и въ постепенномъ поннжеши общая масса грузовъ этой груп-
пы была за вс три года всетаки бол е 1910 г.). Такъ что
общее движеніе грузовъ М.-Каз. ж. дороги за разсматриваемое
четырехл тіе характеризуется неуклонными ростомъ, какъ въ
м сіномъ и прямомъ сообщенш, такъ и по отправленію и
прибытію.

Въ заключеніе этого краткаго обзора грузооборота Симбир-
ска по М. -Казан, ас. лорог нелишнимъ будетъ привести
цифры наибол е крупныхъ перевозокъ отд льныхъ товаровъ
или отд льыыхъ номенклатурныхъ группъ товаровъ.
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Свыше 25 тыс. пуд. (въ годъ) въ теченіе 1911—1913 годовъ перевозилось:

Наименованіе товаровъ или обозначеніе номенклатурныхъ
группъ товаровъ.

Въ тыс. пуд., въ годы.

911.

173

—

58

27

—

57

1912.

86

41

25

72

30

73

Изъ грузовъ, отнесенныхъ выше къ I групп і

1) Целіентъ - въ прибытіи главн. обр. , *
изъ Брянска, Р.-Орл. —166 т., въ отправле-j ^
ніи въ г. Харьк. и па ст. Чиптмы, Сам.-Зл. дор. ( отпр.

2 ) К и р п и ч ъ — в ъ п р и б ы т і и , г л . о б р . , и з ъ Ч у -
о в а , м с т н . с о о б щ . . . . . .

3) Жел зо и сталь не въ д л —
(№ 3 2 б по номенкл.) — в ъ прибыт. гл. обр.
изъ Екатериносл., отправл., гл. образ, въ
м стн. сообщ. . . . . .

отпр.

приб.

4) Зелілед льческ. машины и орудія—въ
прибытіи въ прямомъ сообщ. . . . .

5) М а с л а с л е н н ы я — ( п о номенкл. 5 8 а ) въ
прибыт., гл. образ, въ прямомъ сообщ.

6) М а ш и н ы , кролі з е л и і е д л ь ч . , и х ъ ча-
сти и п р и н а д л е ж у . * ) — в ъ прибытіи, Гл. обр., въ
прямомъ сообщ. (номенкл. Л; 6 1 б )

1) Ш е р с т ь о в е ч . в с я к а я — (Л: 1 2 3 а )
—въ отпр. иреимущ. въ м стн. сообщ., въ
прибытія—въ прямомъ (взъ-за Урала)

отпр.

приб.

29

137

32

78

25! 39' 52

ЗГ 52І 79

Ш 116 120

*) Въ качеств очень яркаго образца крупнаго недочета въ жел знодор. клас-
сификаціи можетъ послужить по г. Симбирску настоящая 61 ст. Въ „Статистиче-
скихъ Св д ніяхъ" М.-Каз. дор. въ ней два подразд ленія: а) пожарн. машины и
трубы, ихъ части и принадлежности и б) остальные предметы группы. При этомъ
подъ остальными предметами группы скрываются и швейныя машины и маслобойки
и молоты и пр. разнородные въ экономич. смысл товары. Уже такое см шеніе въ
одну группу столь разнородныхъ предметовъ является недостаткомъ классификаціи.
Но въ данномъ случа обнаруживается и другая слабая сторона: по Симбирску гру-
зовъ по лит. а этой ст. было въ 1910 г.—37 пуд., въ сл д. два: 100 пуд. и 139 пуд.,
а по лит. б ц лые десятки тысячъ пуд. (см. выше). Так. образ., выд ленная группа
грузовъ по Симбирску оказалась совс мъ почти безъ грузовъ, а не выд ленныя
группы, сведенныя въ одинъ итогъ, оказались массовыми, обильными грузами.
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Изъ грузовъ II группы.

1) Ч а й —въ прибытіи, въ прямомъ сообщ.—
изъ-за Урала, чрезъ Челяб. .

2) Арбузы и дыни-(№ 77а )— въ отправл.,
въ м стн. сообщ. . . . . . .

3) К а р т о ф е л ь (Д| 7 7 В ) — в ъ отправленіи въ
м стн. сообщ., кром 1 9 1 3 г., когда отправл. въ
Липедкъ 8 3 тыс. п, .

4) Пиво, портеръ, еаь. брага, ква-
сы и ліедъ (Л: 84)—въ отправ.іеніи и
прибытіи почти исключ. въ м отн. сообщен.

5) Рыбный т о в а р ъ и раки —въ от-
иравлевіи въ м стн. сообщ., ьъ прибыли —
ьъ прямомъ, преим. частиков, рыба и сельдь

6) Сахаръ, сахарный песокъ и са-
харсваренные остатки - въ отправл. въ
прямомъ сообщ. исключ. почти одна патока
картоф., въ прибыт. въ прлм. же сообщ.—
сах. и сах. песокъ .

отпр.

цриб.

отпр.

приб.

отир.

приб.

7) Соль каліенная и поваренная—въ от-
правленіи исключ. въ м стп. сообщ.

8) Я й ц а и т к е л т к и я и ч н ы е — в ъ отправленіи
въ прямомъ сообщеиіи . . . . .

Изъ грузовъ III группы.

1) М а н у ф а к т у р н ы й т о в а р ъ и т к а ц -
кія и з д лія—гл. обр. шерст. матеріп и
ткани и иат мъ хлопчат.—бумажн. ткани и
матеріи, въ прибытіи, въ м стн. сообщ., въ
отправл., гл. образ , въ прямомъ

отпр.

нриб.

2) Бутыли и бутылки, а так/ке водочн.
посуда (Л» ] 0 5 а )—въ прибытіи, въ м стн. сообщ.

—

37

27

33

44

29

34

240

92

37

56

79

о /

145

—

100

44

32

35

53

56

300

113

31

62

126

29

119

28

156

33

36

52

61

40

304

]30

26

57

130

—
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Изъ грузовъ V группы.

1) Д р о в а — в ъ првбытіи, только въ м е т н о м ъ
сообщевіи . . . . . . . .

2) Масла ліинеральныя—гл. образ.,
нефть и нефтян. остатки—въ отправл. только
въ ы стн. сообщ., въ прибыт. — въ прямоыъ

о т п р .

п р и б .

3) Уголь, торФЪ и к и з я к ъ — г л . обр., ант-
рацитъ и камен. уголь (№ 112 а ) въ прибытіи, въ
прямомъ сообщеніи . . . . . .

Изъ грузовъ VI группы.

1 ) К р а х л і а л ъ (JV° 6 8 е ) — г л . о б р . в ъ п р а м о ы ъ
с о о б щ е н і и о т п р а в л е н і е . . . . .

2471

33

26

84

—

3256

22

48

И З

28

3167

38

45

175

141

Что касается до грузовъ І -й группы, то ихъ лучше раз-
смотр ть особо бол е подробнымъ образомъ.

На основаніи печатиыхъ „Статистич. св д ній" M.-Каз.
жел. дороги была составлена соотв тствующая таблица, напе-
чатанная ниже въ приложение конечные итоги которой таковы:

X

На
пр

ав
л<

гр
уз

ов
ъ.

ці

X.
ÜJ
в;
m
<;О.
С
Ь
О

ш

ь-
м
ш
sCL

с

Хл бные

œ
ai
&

c II

i

2

3
4

5

1

2

3

•1

грузы

Зерновыхъ
хп бовъ.

1
Вс іъ.

64,8

55,2

239,5

304,3

4.2

491,1

419,0

801,(

1292,(

Въ т. ч,
только
овса.

19,7

14,4

173,0

192,7

—

2Н7.<

245.3

и 719,]

Симбирска,

Бъ переработ. '
вид .

Всего.

220,4

155.9

310,1

580,6

і

Въ т, ч
одной

ржаной
муки.

79.0

51.3

291,9

371,8

—

98,< і ГІЗ.І

sa трехл тіе
Остатковъ отъ і

переработки, j

Вс хъ.

17.4

14.9

145.3

162,7

69,4

) 224.1

Въ т.ч.
одппхъ
отрубей

15,7

14.8

145,3

161,0

69,4

5.6

415 37.6 4.8 4.8

137,6 12Д

535.Г> 1 1 . f

ä 11.4 11.1

i 23Б,£ 17,1

911—1913 годовъ в і

"til

87,4

23.1

17,7

105,1

4,8

4.6

3,3

4 ( І Д

45.5
II '

[

Всего.

390.0

249.1

712.6

1102,6

78,4

817,7

468.6

1291,4

2109,1

D

Къ окон,
итогу вс
5Л. Тру-

атъ.

12.2

7,8

22,2

34,4

2,4

25.4

14.5

40,2

65,6

Іі

> тыс.

/0
Къ итогу
въ отар.,
пр. п въ
оСщ. ит.
въотд л.

35,4

22,6

64,6

100.0

7,1

• t 8 <^

22,2

61,2

1 100,0

пуд.

Зернов.
хл бовъ
ІЛ.ОКОНЧ.

итогу.

2,0

1,7

7.5

9,5

0,1

15,2

13,0

26,0

40,2
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é

о

3
ш
О

ш

1

2

3

4

5

555,8

474,2

1041,1

1596,9

4,2

307,6

259,7

604,2

911,8

318,4

197,4

747,6

1066,0

—

145,5

88,9

304,1

449,6

—

241,5

19,7

156,7

398,2

69,4

21,3

19,6

156,7

178,0

69,4

92,0

26,4

58,6

150,6

4,8

1207,7

717,7

2004,0|

3211,7

78,4

і

37,6

22,3

62,4

100,0

2,4

37,6

22,3

62,4

100,0

2,4

17,2

14,7

32,5

49,7

0,1

Въ вертикальномъ столбц , съ заголовкомъ „ перевозки"5

цифра 1. — Обозначаетъ вс станціи М.-Каз. ж. дороги, 2.—
Только (въ томъ чиол ) линію Инза—Симбирскъ, 3.—Вс чу-
жія станціи вс хъ другихъ дорогъ, 4. - Общій итогъ (строки
1 и 3 вм ст ) и 5.—Только (въ томъ числ ) заграничное
сообгденіе.

Въ дополненіе къ приведеннымъ въ трехъ посл днихъ
столбцахъ процентамъ можно указать еще, что овесъ въ от-
правленіи составлялъ къ самому общему итогу (3211,7 тыс.)
въ томъ же порядк , какъ въ табличк (сверху внизъ),—
0,6—0,4—5,4 — 6,0; въ прибытіи: 9,0—7,6,-13,4—22,4 и въ
общемъ итог : 9,6-8,0—18,8-28,4. Проценты же перерабо-
танныхъ продуктовъ вм ст съ остатками отъ переработки и
с менами легко установить путемъ вычитанія цифръ посл д-
няго столбца изъ третьяго отъ конца.

Какъ видно изъ этихъ цифръ, въ общемъ гр\ зооборот
Симбирска, на станціи Симбирской губ. по линіи Инза—Сим-
бирскъ въ общпхъ итогахъ хл бныхъ трузовъ приходилось
за 3-хъ л тіе 22,3°/°, ЙЗЪ которыхъ 14,7°/0 на зерновые хл -
ба. На отлравленіе изъ этихъ 22 съ лишкомъ процентовъ при-
ходилось всего 7,8, изъ которыхъ на зерновые хл ба едва
1'А°/о (1,7). Изъ 14,5% прибытія 13% приходится на зерно-
вые хл ба. Изъ этого можно заключить, что со станціи Сим-
бирск, губ. прибывали почти исключительно зерновые хл ба
(и главн. образ, овесъ—7,6% къ общ. итогу въ 3 мил. пуд),
а вывозились главнымъ образомъ переработанные хл бные
продукты (преимущественно ржаная мука—около 5% къ 3
мил итогу)"

Если взять бол е широкій районъ дороги—вс станціи
ея, равно какъ и вс чужія станціи вс хъ другихъ дорогъ
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то картина по существу не пзм нится и главн йшее обстоя-
тельство—привозъ зерновыхъ хл бовъ и вывозъ переработан-
ныхъ продуктовъ и с мянъ — останется въ полной сил ,
только цифры будутъ бол е значительный: въ общ. итог на
вс собственный станціи дороги приходилось 37,6°/0 (въ томъ
числ на зерновые хл ба 17,2, изъ коихъ около 10%—овса),
на отправленіе приходилось 12,2%, въ томъ числ только
2% на зерновые хл ба и 10,2% на переработанные продукты
и с м на, на прибытіе приходилось 25,4%, въ числ кото-
рыхъ зерновые хл ба составляли 15,2% (овса 9,0%) и 7%
жмыховъ (остатковъ отъ переработки). На долю же чужихъ
станцій приходилось 62,4%, въ числ которыхъ 32,5°/о зер-
новыхъ хл бовъ (изъ нихъ 18.8%— овса) и 23,0 на перера-
ботанные хл бные продукты. На отправленіе на эти станціи
приходилось 22,2%, изъ которыхъ на переработан, продукты
и остатки отъ переработки падало около 15%, на прибытіе же
съ этихъ станцій приходилось 40,2%, изъ которыхъ 25% па-
дало на зерновые хл ба (въ т. числ на овесъ —13,4%)-

Незначительный % (2,4), главн. образомъ, отрубей шелъ
на загранич. сообщеніе.

Въ общемъ же вид грузооборотъ г. Симбирска почти на
'/і (49,7%) состоялъ изъ зерновыхъ хл бовъ, преимуществен-
но прибывшихъ со станцій не Моск.-Каз. жел. дор., въ томъ
числ на овесъ приходилось 28,4%, который также въ боль-
шей своей части прибылъ съ чужихъ станцій. На У3 (33,2%)
—изъ переработанныхъ продуктовъ, почти въ со верш, одина-
ковой дол приходившихся на отнравленіе (16,5°/0) и на ири-
бытіе (16,7%). На конецъ 12,4% составляли остатки отъ пе-
реработки, главн. образомъ отруби (5,5%) и с мена (4,7%).

При этомъ нелишне отм тить, что въ теченіе этого трех-
л тія доля отправленія правильно росла, а доля прибытія
также правильно падала: въ 1911 г. на отправленіе прихо-
дилось всего 7,8%, а на прибытіе 92,2%, въ 1912 г. на
первое уже приходилось 38,6%, а на второе 61,4 и въ 1913
г. доля перваго была въ 2 раза выше доли второго—66Д%
противь 33,9%. Но за все трехл тіе на отправление все таки
пришлось только 34,4%, а на прибытіе 65,6%.



— 23 —

Что касается до изм неній отношеній между отд лыіыми
участками и пунктами (линіи — Ипза-Симбирекъ, сганціи M -Каз.
ж. д. и т. д.), то въ общихъ ит. цифры не обнаруживаютъ
никакого правильна™ въ опред лен. направленіи двнженія.
Но если ихъ разсматривать въ расчлененномъ вид , птд льно
по отправленію и отд льно по прпбытію, тогда становится
зам тнымъ расширеніе сношеній съ чужими дорогами, какъ
по отправленію, такт, и по прибытію (см. табл. JM 8). Кстати,
можно отм тить и ростъ отправленія хл бн. грузовъ на за-
граничное сообщеніе: въ 1911 г. въ этомъ сообщеніи было
отправлено всего 900 пуд., въ 1912 г.—уже 13050 пуд., а въ
1913 г.—ц лыхъ. 64459 пуд.

Въ заключеніе необходимо обратить вниманіе на значи-
тельный перев съ за разсматриваемое трехл тіе прибытія
(ввоза) надъ отправленіемъ (вывозомъ) хл бныхъ грузовъ.
Судя по этимъ цифрамъ, въ особенности по цифрамъ при-
бытія хл бныхъ грузовъ изъ пред ловъ не Симбирской губ.
(со станцій не М.-Каз. ж. дороги), превосходящимъ за трех-
л тіе почти въ 3 раза прибытіе со станцій Симбирской губ.
(присчитывая сюда и пограничную ст. Инзу, Пензен. губ.),
Симбирскую губернію—поскольку ее можеть въ данномъ слу-
ча представлять городъ Симбирскь- надо отнести къ гу-
берніямъ съ недостаткомъ хл бовъ. Между т мъ, въ доклад
А. Н. Челинцева „Области избытковъ и недостатковъ сель-
ско-хозяйственныхъ продуктовъ въ Европейской Россіи", на-
печатанномъ въ „Трудахъ Комиссіи по вопросамъ земской
статистики" при общесчв имени А. И. Чупрова (20—28 фев-
раля 1913 г.), им ются, между прочимъ, такія цифры на осно-
ваніи жел знодорожныхъ и водныхъ перевозокъ сельско-хо-
зяйственныхъ продуктовъ за 3—4 года 1907—1909 г.г. или
за 1907 — 1910 г.г.:

Губернія.

Симбирская.

Избытокъ (+) или недостатокъ (—) въ губ. продукт, въ тысяс. пуд.

„ г , | | ВЪ ОТДЕЛЬНОСТИ.

Пшен.
* и пшен

бовъ. н у к я .

+Н.351 +3.307
съ душевым*

потреб, 22,6 п

Ржи
и ржан.
муки,

+7.4(19

Овса.

+6.131

Ячменя

0

Карто-

феля.

— 99

Капу-

сты.

- 1 0

Лука.

— 26

Овощей

св ж.

+ 6

Арбу-

зовъ.

+ 79
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Цифры получены путемъ подсчета по Симбирской губер-
ніи сначала всего вывоза изъ нея (съ жел знодорожныхъ
станцій и пристаней), а потомъ—всего привоза въ нее, т. е.
прибытія на вс ж.-дорожн. станціи и пристани, и въ резуль-
тат^ путемъ вычитанія изъ большей величины меньшей,
самъ собой опрел лился характеръ снабженія Симбирской гу-
берніи сельско-хозяйственными продуктами.

Какъ видно изъ этихъ цифръ. въ Симбирской губерніи
долженъ быть значительный избытокъ вс хъ хл бовъ и каж-
даго въ отл льности (кром ячменя), зат мъ—овощей и арбу-
зовъ, и недостатокъ картофеля, капусты и лука.

Относительно арбузовъ и самъ докладчикъ отм чаетъ,
что этотъ избытокъ только видимый, что климатическія усло-
вія Симбирской губ. неблагопріятны для значительнаго про-
изводства арбузовъ, что это только остатокъ отъ насыщенія при-
везенными водой арбузами, который отсылается дал е по со-
с днимъ пунктамъ и станціямъ. Но по Симбирской губ. при
такомъ подсчет можетъ выйти и избытокъ хл бовъ только
видимый.

Д ло въ томъ, что въ жел знодорожныхъ и водныхъ пе-
ревозкахъ хл бовъ регистируется только втянутый въ торгов-
лю запасъ хл бовъ. При этомъ происхожденіе этихъ хл бовъ
—откуда они первоначально были взяты—теряется, становит-
ся совершенно неизв стнымъ. Поэтому ничего н тъ легче,
какъ хл бъ, отправляемый, напр., изь города Симбирска по р.
Волг считать хл бомъ изъ „Симбирской" губ. и, въ виду
отсутствія регистраціи передачъ жел знодорожныхъ грузовъ
на воду (и обратно), иначе и быть не можетъ: хл бъ, приве-
зенный въ Симбирскъ изъ пред ловъ не Симбирской губ., при
отправк его зат мъ по р. Волг будетъ уже Симбирскимъ
хл бомъ. Какъ было выше указано, въ Симбирск весь хл бъ,
привезенный по об имъ жел знымъ дорогамъ, быть можетъ,
на девять десятыхъ не изъ Симбирской губерніи, отправляет-
ся но р. Волг . Но въ отправк по Волг хл ба можетъ быть
(и в роятно, чаще всего) больше того количества хл бовъ,
который быль привезенъ по жел зн. дорогамъ, такъ какъ
Симбирская хл бная Биржа им етъ д ло со всей ближайшей
къ Симбирску м стностью и стягиваетъ грузы къ Волг так-
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же и гужемъ (п также изъ пред ловъ не одной только Сим-
бирской губ.) Отсюда и можетъ получиться (и, в роятно, д й-
етвительно получается) перев съ вывоза хл бныхъ продуктовъ
надъ ввозомъ.

Но если исключить вс не Симойрскіе хл ба, привезен-
ные первоначально изъ пред ловъ не Симбирской губ., то по-
лучится, какъ разъ, то, что даетъ а нал изъ хл бныхъ пере-
возокъ города Симбирска по М.-Каз. ж. д : громадное прео-
бладаніе ввоза надъ вывозомъ, при этомъ ввоза почти на 2/.л

изъ пред ловъ не Симбирской губерніи.
Выть можетъ видимость преобладанія въ хл бныхъ гру-

захъ вывоза надъ ввозомъ въ выше приведенныхъ цифрахъ
доклада могли создать именно водныя отправки хл бныхъ
продуктовъ, по крайней м р цифры за 1912 г., напр., „Обзо-
ра работы дорогъ Московск. района" 1) ясно свид тельствуютъ
о значительномъ преобладаніи по Симбирской губ. ввоза хл б-
ныхъ продуктовъ надъ вывозомъ: въ этомь году было отпра-
влено 7,2 мил. пуд. хл бныхъ грузовъ, а прибыло — 11,2 м. п.

Но подъ руками им ется и другое свид тельство о недо-
статочности въ Симбирской губ. собственныхъ хл бныхъ про-
дуктовъ. Въ „полномъ географическомъ описаніи нашего оте-
чества", въ изд. подъ общимъ названіемъ „Россія" (т. VI)
Симбирская губ. отнесена къ м стностямъ, гд „зам чается
недостатокъ хл ба на продовольствіе" въ количеств 256 т.
пуд. И это при очень низкомъ разсчет потребности у насе-
ленія въ хл бныхъ продуктахъ—всего въ 12 иуд. на душу.

Такимъ образомъ, пріемъ подсчета, прим ненный въ упо-
мянутомъ доклад , не даетъ по отношенію къ Симбирской г.
безспорныхъ, несомн пныхъ результатовъ и быть можетъ. бу-
детъ бол е правильнымъ, д йствительно, не относить Симбир-
ской губ. къ губерніямъ съ избыткомъ хл бныхъ продуктовъ.

Изд. Московск. Порайон. Комитета, т. 1, стр. 248.



3. Ррузосборотъ Силібирсца (Слоб. Часовня) по
Бугульминсцой жел. дор.

Массовый грузы Волго-Бугульминской жел. дороги мен е
разнообразны: въ нихъ главную роль въ разсматриваемое трех-
л тіе играли грузы IV п V группъ, вм ст составлявшіе 73°/0)

и зат мъ до изв стной степени значительную долю им ли
еще только грузы I группы, на которые приходилось 17,3%.
Но если разсматривать эти массовые грузы въ отд льности
по прибытію и отправленію, то отношеніе существенно м няется:

Въ отправленіи изъ
Симбирска, оказывается,
товары I группы занима-
ли значительно бол е2/5,
вс хъ грузовъ, напро-
тивъ, грузы IV группы
только нем ноги мъ бол е
lA, и, зат мъ, въ отправ-
ленш сравнительно за-
м тную же долю играли

еще грузы Л группы. Въ прибытш, на оборотъ, грузы двухъ
главн йшихъ группъ, IV и V, составляли бол е девяти деся-
тыхъ вс хъ грузовъ прибытія.

Въ отд льности, по годамъ въ самыхъ общихъ итогахъ
движеніе массовыхъ грузовъ Симбирска представлялось такимъ:

Въ отправлении,
такимъ образомъ,
ростъ грузовъ въ
1913 г. н сколько
отсталъ, а въ при-

Грузы малой

Груп-

пы
груз.

I.

II.

III.

IV.

V.

VI.

Итого

скорости Волго-Бугульминской д.
за три года.

Отправлено. |

въ тыс.
пуд.

2324,1

1036,9

288,2

1147,1

486,9

49,2

5332,4

въ
%°/о

43,6

19,4

5,4

21,5

9,1

1,0

100,0

Прибыло.

въ тыс.
пуд.

762,1

133,1

145,5

8812,4

2554,0

66,5

12473.6

В Ъ I

%°/о

6,1

1,1

1,2

70,6

20,5

0,5

100,0

В с е г о .

въ тыс.
пуд.

3086,2

1170,0

433,7

9959,5

3040,9

115,7

17806,0

въ
°/о°/о

17,3

6,6

2,4

55,9

17,1

0,7

100,0

Направл.

грузовъ.

Въ отправл.

Въ прибыт.

Въ общемъ
итог . . .

1 9 1 1 г.

въ тыс.
пуд.

15И4.2

ЗУ1О.21

5474.4

о о°'о

100

1

1 9 1 2 г. і

въ тыс.
пуд.

lffl.7,6

3977,2

5894,8

і

122.5

101*7,

107,7

1 9 1 3 г.

въ тыс.
пуд.

1860,6

45«. 1.3

6436,8

°/о°о

118,3

117.3

117,6
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бытіи постепенно увеличивался и въ 1918 г. увеличеніе дошло
до 17%, какъи въ общемъ итог .

Кстати будетъ отм тить, что въ св д ніяхъ, доставлен-
ныхъ Контролемъ Сборовъ Буіульминской дороги, разд ленія
грузовъ на м стное сообщеніе п прямое не им ется. Это должно
свид тельствовать, что грузовъ въ прямомъ сообщеніи (со ст.
Часовня на станціи M.-Казанской ж. д. или состанцій этой
дороги на ст. Часовня) по В.-Бугульминской ж. дорог за раз-
сматриваемое время было чрезвычайно немного, благодаря
отсутствію нелрерывнаго рельсоваго пути между этими доро-
гами и затруднительной передач грузовъ съ одной дероги
на другую при помощи перевоза черезъ Волгу, или по льду
(строющіпся мостъ будетъ законченъ не ран е 1916 года, съ
Самаро-Златоустовской же дорогой—у ст. Чишма-В.-Бугуль-
минскаядорога была соединена тольковъ]конц прошлаго 1914 г).

Общее представленіе о всемъ грузооборот Симбирска по
В-.БугулЕ,м. ж. д. можетъ дать сл дующая табличка съ одни-
ми процентными выраженіями (абсолютныя цифры см. въ
прилож.):
Грузы В.-Бугульм. ж. д. за трехл тіе 1911-1913 г.

въ < о°/о къ общему итого за каждый годъ.

Н
ап

ра
вл

.
О

тп
ра

вл
ен

іе
.

Ь
2

О

s
а.

С

В
ъ 

об
щ

. 
и

то
г 

.

Годы

Труп.

1911

1912

1913

1911

1912

1913

1911

1912

1913

I.

46

36

51

4

7

8

16

15

20

II.

17

18

22

1

1

1

•*

7

7

III

4

6

6

1

1

1

2

3

IV

26

31

7

70

09

7 H

57

57

54

V.

6

8

13

24

21

16

19

17

15

VI

1

1

1

1

1

1

1

I

Всего

108,«

і

ojo-ное
отн. грузов
отпр. и при-

бытія къ
общ. итогу.

29

33

29

71

67

71

100,0

Изъ обшихъ итоговъ
видно, что главн йшіе
грузы IV и V гр. къ 1913
г. претерп ли н кторое от-
носительное пониженіе.
Остальные или остались
безъ перем ны (VI гр.) или
немного увеличились. И
это почти одинаково какъ
въ отправлении (заисклю-
ченіемъ V гр., въ к-рой
грузы испытали н который
подъемъ), такъ и въ при-
бытіи (за исключением ь IV
группы, грузы к о т о р о й
н сколько поднялись).
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Однако, грузы [V и V группы для характеристики роста
грузооборота Снмбир. по этой дорог пока, до окончан. постройки
моста чрезъ р.Волгу, мало показательны: колебанія хл бныхъ гру-
зовъ прежде всего зависать отъ урожаевъ, а также отчасти
отъ количества закупокъ м стной биржей въ блшкайпгахъ
селеніяхъ по пристанямъ отъ Хрящевки до Майвы, дровя-
ные же грузы являются конкурирующими съ таковыми же
М.-Каз. ж. д., при томъ же находящимися въ высшей степени
въ благопріятныхъ для конкуренціи условіяхъ (одна перевозка
въ городъ дровъ съ Бугульминской дороги съ перегрузкой
черезъ Волгу (л томъ) а съ дальней возкой (зимой), при этомъ
ввозъ въ городъ со стороны Волги сопряженъ съ крутыми
подъемами, иредставляетъ для Бугульмин. дороги громадное
затруднение) Если же обратиться къ цифрамъ остальныхъ гру-
зовъ, то картина тотчасъ же м няется: въ отправленіи въ
19J1 г.вс остальные грузы составляли 68°/0> въ 1912 г.—
61°/о, а в ъ 1913 г.-уже 80%. Въ прибытіи же въ 1911 г.
они составляли всего 6%, въ 1912 г.—10%, а въ 1913 г.—
уже 11%) т- е- ЧУТЬ н е удвоились, по сравнешю съ 1911 г.
Точно также и въ общемъ итог : въ 1911 г, эти грузы равня-
лись 24%, 1912 г. —26%, а въ 1913 г.—31%. *

Что касается до отношеній между отправленіемъ и при-
бытіемъ, то въ разсматриваемое трехл тіе они остались въ
общемъ безъ иерем ны (только въ 1912 г. н сколько до 3 3 %
съ 29 —поднимались грузы-отправленія и соотв тственно это-
му въ томъ же году понижались грузы прибытія).

Возвращаясь къ вопросу о рост грузовъ, безъ хл бныхъ
и дровяныхъ, можно еще сказать сл дующее: ростъ этотъ го-
раздо наглядн е выступить, если грузы начальнаго въ трех-
л тіе —1911 года принять за 100. Тогда ростъ будетъ—въ об-
щемъ итог безъ хл бныхъ грузовь—въ 1912 г. 109,0, а въ
1913 г.— 125,7, а въ итог безъ хл бныхъ и безъ дровъ—въ
1912 г. 117,8, въ 1913 г. уже 149,5, т. е. въ 1 Va раза боль-
ше по сравненію съ 1911 г. Въ отд льности, ростъ грузовъ
выразится: поотправленію—безъ хл бныхъ грузовъ—въ 1912 г.
цифрою—114,4, а въ 1913 г. 149,1, а въ итог безъ хл бныхъ
и безъ дровъ—въ 1912 г.— 109,6 и въ 1913 г. —140,8, попри-
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бытію —безъ хл бныхъ грузовъ цифрою - 104 и 103, а и безъдровъ:
152,6 и 187,4, т. е. по отправленію остальные грузы увеличи-
лись вь полтора раза, а по прибытію -даже почти удвоились.

Но, если за исходный годъ брать не 1911, а 1909, напр,
годъ, то оказывается, что общій ростъ грузовъ (безъ хл бныхъ),
на этой дорог происходилъ гораздо быстр е и значительн е,
ч мъ на старой и бол е значительной по протяженію Моск.-
Казанск. дорог . Для иллюстрированія этого факта достаточ-
но будетъ привести лишь процентный выраженія грузовъ въ
общемъ итог по об имъ дорогамъ и по одной В.-Вугульмин.
дорог .

Жел зн. дороги.

Об ж. дороги вм ст . . .

Одна В.-Вугульм. ж. дор. . .

1909 1910

100
108

140

1911

145

220

1912

187

240

Въ этомъ отношеніи не лишенъ также интереса отм чен-
ный уже выше фактъ, что грузы первоначальнаго отр зка В.-
Вугульм. дороги (Часовня — Мелекессъ) съ удлинненіемъ линіи
этой дороги ежегодно сильно теряли въ своемъ относитель-
номъ значенірі для начальной станціи Часовни: въ 1911 г.
грузооборотъ Часовни по этому отр зку составлялось 82°/0, и
только 18°/0 приходилось на долю Мелекессъ-Бугульма, въ
1912 на долю перваго приходилось 68%, а на долю второго
32 и наконецъ, въ 1913 г. доля перваго понизилась уже до
64°/0, а доля второго возрасла до 36%, т. е. доля второго въ
1913 г. по сравненію съ 1911 удвоилась.

Это находится, конечно, въ прямой зависимости отъ бо-
гатствъ той м стности, по которой проходить дорога. Въ очень
интересномъ изданіи Восточнаго Порайонного Комитета „Опытъ
экономическаго обсл дованія района, тягот ющаго къ Самаро-
Златоустовской ж. дорог " приложена карта съ указаніемъ
главн йшихъ производствъ, м. пр., и той м стности, по ко-
торой пролегаетъ и къ той, къ которой нын уже непосред-
ственно примыкаетъ, В.-Вугульмннская ж. дорога. Среди этихъ
производствъ значатся и такія, продукты выработки ксторыхъ
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Симбирскъ ввозилъ черезъ М.-Казанскую д. изъ районовъ дру-
гихъ дорогъ, напр., асфальтовое, стеклянное, спичечное, гор-
ное и др. Это, безъ сомн нія, открывает!, пути къ новымъ гру-
замъ въ Сямбирскъ, къ новымъ связямъ и служитъ ручатель-
ствомъ за прочность выше отм ченнаго роста грузовъ съ удли.н-
неніемъ В.-Бугульминской дороги.

Въ заключеніе этого б глаго обзора можно будетъ приве-
сти цифры отд льныхъ главн йшихъ грузоьъ ИЛИ наибол е
значительныхъ номеровъ группъ жел знодорогкной номенкла-
туры (въ м стномъ сообщеніи):

Свыше 25 тыс. пудовъ въ теченіи 1911—1913 г. г. перевозилось

Наименованіе товаровъ или обозначеніе номенкла- -

турныхъ группъ товаровъ:

Изъ грузовъ, отнесенныхъ выше къ 1 групп :

і. Алебастръ, гипсъ, известь, лі л ъ и це-
м е н т ъ не в ъ д л (въ давныхъ ио Волго-Бу-
гулышнской ж. дорог , составленпихъ для Город-
ской Управы Контролемъ Сборовъ этой дороги
(печатныхъ статистическихъ св д ній по В.-Буг. д.
не ш ется) грузы не распределены по отд льпнмъ
литерамъ груипъ, а показаны только ио ц льнымъ
номенк.іатурвымъ номераыъ) --въ отправлении.

2. Дерево всякое и л сные строи- ) отпр.
тельные лштеріалы (Лг» й8/55) • • ( °Риб-

3. Жел зо, >кесть, сталь и чугунъ не въ
д л — в ъ о т п р а в л е п і и . . . . .

4- Ж е л з н ы я , ^сестяныя, с т а л ь н ы я } отпр.
и чугун, изд лія . . . в ъ { цриб.

5- Зеліля и глина в ъ сырол ъ в и д ÇV 38)
—въ отправлении . . . . . .

6. Каліни и ліинералы (№ 41)—въ отправл.

7. Л е н ъ , кудель и л ь н я н а я п а к л я - въ отп-
равленіи . . . . . . . .

Въ тыс.

1911

243

70
51

36

54
—

130

46

зс

щ. въ

L912

272

71
109

47

49
—

—

32

51

ГОДЫ.

1913

232

144
180

77

63
27

95

121

і

4
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8. М а с л а с л і е н н ы я , к р о л і Э Ф и р н ы х ъ и
д р е в е с н ы й - въ отправленіп . . . .

g. М ш к и — въ отправл. и п р и б ы { отпр.
тіи . . . . . . . { приб.

Изъ грузовъ II группы:

і. Бакалейный, гастроноліическій, коло-
ніалыіый и кондитерскій товары и пряно-
сти—въ отправлепіи . . . . . .

2. Пиво (JYÏ 84)—въ отправленіи и при- { отир.
бытіи . . . . . . . . { приб.

3. Р ы б н ы й товаръ и раки - въ отправлен.

4- Сахаръ, сахарный песокъ и сахарова-
ренные остатки—въ отправленіи

5. Соль каменная и поваренная —въ отпра-
вленіи . . . . . . . .

6. Ф р у к т ы , п л о д ы и я г о д ы с в ткіе въ
о т и р а в л е н і и . . . . . . .

Изъ грузовъ 111 группы:

і. Деревянныя изд лія и щепной товаръ

— в ъ п р п б ы т і и . . . . . . .

2. Мануфактурный товаръ и ткацкія из-
д л і я — в ъ о т п р а в л е п і и . . . . .

Изъ грузовъ V группы:

і. Д р о в а въ п р и б ы т і и . . . . .

2. М а с л а л і и н е р а л ь н ы я — в ъ отправлении

3. У г о л ь , т о р Ф Ъ и к и з я к ъ — в ъ отправленіи
и п р и б ы т і и в м с т . . . . . .

Изъ грузовъ VI группы:

і. Б о ч а р н ы я и з д л і я - въ отиравленіи и при-
б ы л и вм ст . . . . . . .

38

30

25

25

33

39

115

—

—

—

929

.85

—

25

29

50

41

36

25

49

47

122

—•

26

60

847

150

ок.25

29

1

32

44

55

38

29

87

42

123

27

32

44

732

220

30

31
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Хл бные грузы (IV труп.), соотв тственно характеру со-
общеныыхъ Контролемъ Сборовъ В.-Вугульм. дороги св д ній,
можно представить въ сл дующей таОлиц :

го
ды

.

гА

05

ci

оз

M
тН

0)
гЧ

и
то

г 
.

В
ъ 

об
щ

.
го

г

ч
1

Хл бные

Направле-

ніе грузовъ.

Отправлен.

Прибытіе.

Всего . .

Отправлен.

Прибытіе.

Всего . .

Отправлен.

Прибытіе.

Всего . .

Отправлен.

Прибытіе.

Всего . .

Отправлен

Прибытіе .

Всего . .
II

грузы за 3 года ст. Часовня

Зернового
хл бэ.

вът.п.

334,8

865,5

1.200,3

278,6

1.093,2

1.371,8

3,2

754,0

757,2

616,6

2.712,7

3.329,3

къ
8.709,2

7

31

38

Переработ. '
продук.

въ°'оо|о'!вът.п. въ°|оОІо

28

72

100

20

80

100

0

100

100

19

81

100

91,5

33,8

38,2

10,4

1.540,6

1.551,0

2,3

1.252,3

1.254,6

28,7

2.089,6

2.118,3

41,4

4.882,5

4.923,9

къ
8.709,2

1

56

57

І

100

0

100

100

1

99

100

1

99

IOC

6,1

60,8

56,5

и Часовня-пристань.

Остат. отъ
переработ.,
гл. об. отр.

вът.п.

0,8

156,5

157,3

0,4

83,0

83,4

173,8

173,8

1,2

413,3

414,5

j къ
8.709,2

о
5

5

въ<Уо

0

100

100

\

100

1О0

МО

100

0

100

100

0,2

5,1

4,8

С мена.

вът.п.

2.6

0.2

2,8

» ,

10,2

16.9

5,3

16,5

21,8

14,6

26.9

41,5

къ
8.709,2

0

0

0

ВъО|о°!с

93

7

100

40

60

100

24

76

100

35

65

100

2,2

0,3

0,6

B C Ï

вът.п.

348,6

2.562,8

2.911,4

288,0

2.438,7

2.726,7

37,2

3.033,9

H
673,8

8 035,4

8.709,2

| къ
8.709,2

8

92

100

;го.

въ°'„%

12

88

100

11

89

100

1

99

100

8

92

100

100,0

100,0

іоо,о

Изъ общихъ итоговъ нельзя не зам тить очень сильнаго
уменыпенія хл бныхъ грузовъ въ отправленіи и весьма бы-
страго роста БЪ прибытіи. Если общій оборотъ хл бныхъ гру-
зовъ за каждый годъ принять за 100, то на долю отправле-
нія придется: въ 1911 г.—12%, въ 1912 r . - l l % , a въ1913
году всего - 1 % , а на прибытіе: 88, 89 и 99%. Тоже явленіе,
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только не въ одинаковой степени, наблюдалось и по отд ль-
нымъ видамъ хл бныхъ грузовъ.

Изъ итоговыхъ же процентовъ за все трехл тіе видно,
что въ отправленіи были почти одни зерновые хл ба, состав-
лявшіе 91,5% п о отношенію ко всему отправленію хл бовъ,
хотя по отношенію къ общей масс хл бныхъ грузовъ все
отправленіе составляло всего 8°/0 (изъ которыхъ 7 приходи-
лось на зерновые хл ба). Въ прибытіи же, составлявгаемъ къ
общей масс хл бныхъ грузовъ 92% (изъ которыхъ только
3 1 % относится къ зерновымъ хл бамъ), преобладали перера-
ботанные продукты, на долю которыхъ приходилось 60,8%
вс хъ хл бныхъ грузовъ прибытія. Зерновые же хл ба въ
прибытіи составляли всего 33,8°/о.

Наконецъ, въ самомъ общемъ итог за 3-хл тіе, на
долю зерновыхъ хл бовъ приходилось 38% (бол е точно 38,2),
на долю переработанныхъ продуктовъ 57 (56,5%), и на долю
отрубей и с мянъ 5 (4,8%) н 0,5%.



4. Н ноторыр особенности грузооборота г. Симбирсца
по ДОосц^Казансцой дорог и по Солго=Бугульлшнсцой

дорог .

Грузооборотъ Симбирска по М.-Каз. ж. дорог во многомъ
отличается отъ грузооборота по Волго-Бугульм, дорог .

Прежде всего грузы по М.-Каз. ж. дорог въ м стномъ
сообщеніи (а по отправление и въ прямомъ сообщеніи) явля-
ются въ значительной степени (напр, хл бные грузы), а въ
отд льныхъ случаяхъ (напр, дрова) даже исключительно, гру-
зами Симбирской губерніи, такъ какъ М.-Каз. дорога въ пре-
д лахъ Симбирской губ. им етъ дв линія—Инза—Самбирскъ
и Инза-Сызрань и часть линіи Рузаевка—Казань. Грузы же
В.-Бугульминской дороги только въ отправленіи могутъ быть
частью грузами Симбирской губ., въ прибытіи же вс грузы
безъ исключенія являются грузами другихъ губерній, такъ
какъ въ пред лахъ этой дороги только одна Часовня принад-
лежитъ Симбирской губ. (она является вм. съ Канавою и Ко-
ролевкою третьей заволжской частью города Симбирска).

Но и по составу грузовъ и характеру ихъ движенія гру-
зооборотъ Симбирска не былъ одинаковымъ по об имъ жел.
дорогамъ, какъ то можно вид ть изъ сл дующихъ табличекъ

Группы гру-

зовъ.

I.

II.

111.

IV.

V.

VI.

Всего

З а 3 г.

1911-1913

Всего. .

IV

V.

Общій грузооб.

М.-Каз. ж . Д.

З а 5 л тъ:
1909 1913.

Въ тыс.
пуд.

5481,0

4308,2

1466.6

4656.8

12773,1

648,9

29334,6

3211,7

9483.4

В ъ
»/„»/о.

18,7

14,7

5,0

15,9

43,5

2.2

100,С

Симбирска по:

В.-Бугульм.ж. д.

За 3 года:
1911-1913.

Въ тыс.
пуд.

3086,2

1170,0

433,7

9959.5

3040,9

115,7

17806,0

15.3 > —

45,1 —

21035,8| 100,,

Въ
0/00/в.

17,3

6,6

2,4

55,9

17,1

0,7

100,0

—

Въ этихъ общихъ циф-
рахъ бросается въ глаза
р зкая разница прежде
всего въ положеніи глав-
н йшихъ грузовъ: на М.-
Каз. дорог хл бные гру-
зы составляли только око-
ло 16о/о всего количества
перевезенныхъ грузовъ (а
за В-хъ л тіе даже 15,3°/о),
на В.-Бугульминской же
они составляли почти 56%-



Въ обратномъ положенш находились грузы V группы (дрова):
на В.-Вугульминской ж. дорог они составляли всего 17%, на
М.-Казанской же дорог —около 44°/0 (а за трехл тіе 45.1%)-

Но и по отношенію къ второетепеннымъ грузамъ разница
не мен е зам тная, - такъ грузы II группы на М.-Каз. ж. д.
составляли около 15%, а на В.-Бугульыинской — всего около
7%, грузы III группы на В.-Бугульминской ж. д. составляли
і:сего 2,4%, а на М.-Казанской—5,0°/о и т. д.

Но всего бол е въ итоговыхъ цифрахъ за трехл тіе 1911
— 1913 г.г. зам чятельно то, что Симбирскъ развпль свой
грузооборотъ и по В.-Бугульминской ж. дорог почти до такихъ
же разм ровъ, какъ и по М.-Казанской, не смотря на недост-
роенность В.-Бугульминской дороги (до 17 МЙЛ пуд. протиьъ
21 мил. по М.-Каз.), а если исключить только одни дрова,
конкуренція въ доставк которыхъ, какъ было указано выше,
съ М.- Казанской дорогой для В.-Бугульминской дороги очень
затруднена, то грузооборотъ Симбирска по В.-Бугульминской
ж. дорог окажется даже значительно больше, ч мъ по М.-
Казанской ж. дорог : около 14 мил. пудовъ противъ 11,6 мил,
М.-Каз. дороги.

При бол е деталыіомъ разсмотр ніи цифръ разница въ
характер грузооборота Симбирска по той и по другой дорог
выступаетъ еще наглядн е.

Грузооборотъ Симбирска за 5 л (М.-К.) и за 3 г. (В.-Б.) въ от-
д льности по:

Группы

грузовъ.

I.

11.

III.

IV.

V.

VI.

Всего.

года
1931—
1913 г.

IV.

Всего.

ОТ П Р А

М.-Каз. д.

Въ тыс.
пуд-

1402,2

1853.2

452.6

1810.4

161,5

471,2

6151,1

1102,6

99,5

4135,9

Въ
0/ 0,

/о '0-

22.8

30,2

і • '

29,4

2,6

7,7

100,0

26,7

2,4

100,0

ЗЛ Е Н І Ю.

В.-Бугульм. д.

Въ тыс.
пуд.

2324.1

1036.9

288,1

1147,1

486,9

49,3

5332,4

—

Въ
°'о< о.

43,6

19,4

5.4

21,5

9,1

1.0

100,0

—

П Р И Б

М.-Каз. д.

Въ тыс.
пуд.

4078.8

2455,0

1014,0

2846,4

12611,6

177,7

23183,5

2109.1

9383,9

16899,9

Въ
0/о°/о.

17.6

10,6

4,4

12,3

54,4

0,7

100,0

12,5

55,5

100,0

Ы Т I Ю.

В.-Бугульм. д.

Въ тыс.
пуд.

762,1

133,1

145,6

8-U 2,1

2554,0

66,4

12473,6

—

Въ
0

 u°.«.
6,1

1,1

1,2

7і 1,6

20.5

0,5

100,0

—
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Какъ видно изъ этихъ цифръ, въ отправленіи по М.-Ка-
занской дорог главную массу составляли грузы П, IV и I
группъ, вм ст доходившіе до 82,4% вс хъ грузовъ въ пяти-
л ті 1909 — 1913 г.г. На В.-Вугульминской ж. дорог главную
массу грузовъ составляли грузы 1 группы, зат мъ IV и И
группъ, вм ст равнявшіеся 84,5% вс хъ грузовъ въ трех-
л тіе 1911—1913 г.г. Въ прибытіи разница выражается еще
р зче: какъ по той, такъ и по другой дорог преобладаю-
щимъ являлся всего лишь одинъ грузъ, по М.-Казанской—
дрова, а по В.-Бугульминской~хл бъ. Изъ другихъ грузовъ
по первой дорог н сколько выд лялась лишь 1-я группа, а
по второй—дрова.

Нельзя также не отм тить, что за трехл тіе 1911 — І9ін
г.г. въ отправленіи грузооборотъ Симбирска быль больше по В.-
Бугульминской дорог , а по прибытии обратно,—по М.-Казан-
ской ж. дорог . Но если по прибытію исключить дрова, то
перев съ окажется также на сторон В -Бугульминской дороги
(ок. 10 мил. противъ 7Va мил. М.-Каз. дороги).

Но отношенія общихъ массъ грузовъ по отправленію и
по прибытію на об ихъ дорогахъ расходятся не слишкомъ
р зко: по М.-Казанской дорог грузы отправленія за пятил тіе
составляли 2 1 % (а за трехл тіе 19,7%), а по В.-Бугульмин-
ской (за трехл тіе) 29,9°/о, грузы же ирибытія на первой-за
иятил тіе составляли 79°/0 ( а за трехл тіе—80,3%), а по
второй—-70,1%- ХОТЯ ПО отд льнымъ группамъ грузовъ раз-
личія опять-таки весьма значительны.

с °
x £

ле
н

іе
.

ір
ав

Р
О

a
Ю
Di

С

1 ОДМ.

1У11

1912

1913

1911

1912

1913
i

°іо-ныя отношенія грузовъ отправленія и прибытія къ общему
итогу по каждой групп въ общемъ грузооборот Симбирска.

М.-К.

25

33

20

75

67

80

В.-Б.

81

72

74

19

28

26

II.

М.-К.

48

42

45

52

58

55

В.-Б.

87

89

89

13

II

М.-К.

33

32

32

67

11 68

11 68

1

В.-Б.

63

68

67

37

32

за

IV

м.-к.

8

39

66

92

61

. 34

1

В.-Б.І

13

V.

М.-К.

1

18 1
и

4

87

82

96

1

99

99

99

В.-Б.

J
1

23

91

84

77

VI.

М.-К.

50

65

79

50

35

21

В.-Б.

68

31

35

32

69

65
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Разница на об ихъ дорогахъ въ распред леніи грузовъ
между отправленіемъ и прибытіемъ по отд льнымъ группамъ
такъ р зка и наглядна, что объяснять ее совершенно н тъ
никакой необходимости.

Различія въ грузооборот Симбирска по обЬимъ дорогамъ
сказываются даже въ преобладаюшихъ первоначальныхъ но-
менклатуриыхъ группахъ грузовъ,. приведенныхъ выше особо
по каждой дорог . Чтобы не вдаваться, однако, въ слишкомъ
болыиія подробности, лучше всего закончить обзоръ особен-
ностей Симбирскаго грузооборота разсмотр ніемъ еще н кото-
рыхъ бол е или мен е существенныхъ сторонъ его.

Нижесл дующая табличка выясняетъ значеніе въ Симбир-
скомъ грузооборот^ по той и другой дорог важн йшихъ гру-
зовъ—хл бныхъ и дровъ.

Общія данныя.

По вс мъ груз.

БезъгрузовъІ
группы . . . .

« « V

°, о-ное отношеніе къ В.-
Бугульм. д. грузообор.

М.-Казанской д. въ:

Отпра-
вленіи.

77,6

72,5

83.3

Прибы-
тіи.

135,5

404.0

75,8

Въ общ.
итог .

118,1

227,1

78,2

Въ общнхъ итогахъ по
вс мъ грузамъ, какъ бы-
ло уже выяснено и выше,
Симбирскій грузооборотъ
по M -Казанск. цорог въ
отправлении зам тно ниже

В.-Вугульминской д., въ прибытіи и въ общемъ итог . на—
оборотъ, еще бол е зам тно—выше, ч мъ по В.-Бугульминской
дорог . Если-же изъ общей массы грузовъ вычесть вс хл б-
ные грузы, то, за исключеніемъ пхъ, грузооборотъ Симбирска
въ отправіеніи оказывается по М.-Казанской дорог , въ срав-
неніи съ В.-Бугульминской, еще мен е, а въ прибытіи, на
оборотъ,—становится превосходящимъ В.-Бугульминскую доро-
гу въ 4 слишкомъ раза и въ общемъ итог —въ 21/4 раза.
Вычетъ же грузовъ V группы (почти исключительно однихъ
дровъ) тъ общей массы вс хъ грузовъ сразу м няетъ отно-
шенія грузооборотовъ Симбирска по об имъ дорогамъ въ бла-
пріятную для В.-Бугульминской ж. дороги сторону: грузообо-
ротъ по М.-Казанской дорог безъ дровяныхъ грузовъ на 17
—24°/о ниже грузооборота по В.-Бугульминской дорог .
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Не м шаетъ, кстати, хотя бы вкратц , указать на каче-
ственное различіе хл бныхъ грузовъ (таковое же различіе
дровяныхъ грузовъ представляется не существеинымъ):

1
Направл.

грузовъ.

Отправленіе.

Прибытіе.

Въ общ. ит.

Жел зн.

дороги.

М.-Казанская •

В.-Бугульмин. .

М.-Казанская .

В.-Бугульмин. .

М.-Казанская .

В.-Бугульмин. .

°/о-ное отношеніе къ самому общему итогу.

Зернов.

хл бовъ.

10

7

40

31

50

38

і

Перераб.
продук-

товъ.

16

1

17

56

33

57

Остат-
ковъ отъ
перераб.

(отрубей)

5

0

7

5

12

5

С мянъ
конопл.,
льнян. и

проч.

3

0

2

0

5

0

Всего.

34

8

00

92

j 100

Какъ видно отсюда, качественный различія хл бныхъ
грузовъ по об имъ дорогамъ очень значительны. Въ отправ-
леніи, составлявшемъ по М.-Казанской дорог за трехл тіе
1911—1913 г.г. 34°/о, было 10% зерновыхъ хл бовъ, въ I1/-
раза бол е (16%)— переработанныхъ продуктовъ н почти
столько же, сколько зерновыхъ хл бовъ, отрубей (5) и с мяііъ
(3), по В.-БугульминскОй же дорог изъ 8°/о отправленія хл б-
ныхъ грузовъ— 7%, т. е. ц лыхъ 7/s всего отправленія, со-
ставляли зерновые хл ба. Въ ирибытш—почти обратная кар-
тина-, изъ 66°/о вс хъ хл бныхъ грузовъ по М.-Казанской до-
pork почти 2/з (40%) приходилось на зерновые хл ба и толь-
ко немного бол е 3 (26% къ общ. ит.) на долю переработанныхъ
продуктовъ и с мянъ, по В-Бугульминской же дорог изъ 92%
хл бныхъ грузовъ ц лыхъ 2/з (61%) приходилось на про-
дукты, бывшіе въ переработку и только 1/я (31°/о)—на зер-
новые хл ба.

Въ заключеніе можно зказать на не одинаковый ростъ
грузовъ по отд льнымъ группамъ въ общемъ грузооборот
Симбирска за 3-хл тіе 1911—1913 г.г.
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3 g

^l

1912

1913

°/о-ное отношеніе груз. 1912 и 1913 г.г.

!

M.-К.

114,7

169,3

В.-Б.

108,5

147,7

II III

М.-К.

153,4

158,6

В.-Б.

126,9

151,1

М.-К.

125,4

125,8

В.-Б.

161,1

168,9

къ грузамъ 1911 г., принятымъ зг

IV

М.-К.

75,8

73,2

В.-Б.

106,4

111,5

V

М.-К.

131,6

131,1

В.-Б.

98,8

95,2

100:

VI

М.-К.

103,9

263,4

B-R

130,6

134,4

Зам чательно, что по каждой дорог за разематриваемое
время уменьшились только т грузы, которые являлись глав-
н йшимн не на собственной, а на другой дорог : IV группа
по М.-Казанской дорог и V группа по В.-Бугульминской.



5. ^олщсцШ грузооборот* Симбирска.

Обзоръ волжскихъ грузовъ лучше всего начать съ печат-
наго матеріалэ, им ющагося въ статистическихъ сборникахъ
М. Пут. Сообщенія за 1909—] 911 г.г.

Годы.

1909.

1910.

1911.

Всего.

Пристани.

Симбирскъ .

Часовня . .

Всего . .

Симбирскъ .

Часовня . .

Всего . .

Симбирскъ .

Часовня . .

Всего . .

Симбирскъ .

Часовня . .

Всего . .

Число груженыхъ судовъ вм ст

Отправленныхъ.

Вверхъ

1301

222

1593

1666

429

2095

1241

206

1447

4208

857

5065

Внизъ

1528*)

506

2034

1814

392

2206

1242

141

1383

4584

1039

5623

ВСЕГО

2829

728

3557

3480

821

4301

2483

347

2830

8792

1896

1U688

Прибывшихъ.

Снизу.

1930

429

2359

1781

812

2593

1784

108

1892

5495

1349

6844

Сверху.

1285

32

1317

1097

28

1125

1499

135

1634

3881

195

4076

ВСЕГО

3215

461

3676

2878

840

3718

3283

243

3526

9376

1544

10920

съ плoтaм^ .

Въ общемъ итог .

Вверхъ
и

сверху.

2586

254

2840

2763

457

3220

2740

341

3081

8089

1052

9141

Внизъ
и снизу

3458

935

4393

3595

1204

4799

3026

249

3275

10079

2388

12467

ВСЕГО

6044

1189

7233

6358

1661

8019

5766

590

6356

18168

3440

21608

Въ общихъ итогахъ число заходящихъ въ Симбирскъ су-
довъ въ 1911г. н сколько уменьшилось. Особенно значитель-
ное уменыпеніе наблюдалось на л вомъ берегу Волги (ел. Ча-
совня). Число отправленныхъ судовъ и прибывшихъ за эти
три года въ общемъ распред лилось по ровну (10-688 судовъ
отпр. и 10920 приб.). Среди отправленныхъ преобладало число
отправленныхъ внизъ, хотя преобладаніе сравнительно незна-

*) Въ сборник напечатана нев роятно малая цифра—7. Пришлось взять сред-
нюю изъ 2-хъ сл дующихъ годовъ.
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чительнос и за посл дній годъ сошедшее даже на н тъ. Сре-
ди же прибывшихъ было больше прибывшихъ снизу. Благо-
даря такому распред ленію, число судовъ, шедшихъ внизъ
или снизу, оказалось бол е значительным!., ч мъ число су-
довъ, направлявшихся вверхъ и сверху, другими словами, за
эти трехл тіе были не р дкіе случаи, когда суда отправля-
лись непосредственно изъ Симбирска и прибывали спеціально
въ Симбирскъ. За это время изъ прибывшихъ снизу не шло
дал е вверхъ (т. е. шедшихъ голько до Симбирска) было 1779
судовъ, судовъ же непосредственно отправленныхъ внизъ
пзъ Симбирска (не пришедшихъ по пути сверху) было ]547.

Главпыя же массы грузовъ оказались въ несоот тствіи
съ этимъ движеніемъ судовъ:

Годы.

іэоэ

1910

1911

Всего.

Пристани.

Симбирскъ .

Часовня . .

Всего . .

Симбирскъ .

Часовня . .

Всего . .

Симбирскъ .

Часовня . .

Всего . .

Симбирскъ .

Часовня . .

Всего . .

Количество вс хъ грузовъ (съ плотами и на плотахъ)
въ тысяч, пуд.:

Отправленныхъ.

Вверхъ

3173

1395

4568

4961

1916

6877

4647

2265

6912

12781

5576

18357

Внизъ.

3474

854

4328

3473

384

3857

1226

581

1807

8173

1819

9992

1

ВСЕГО

6647

2249

8896

8434

2300

1078а

1
5873

2846

8719

20954

7395

28349

Прибывшихъ.

Снизу.

2079

284

2363

1799

377

2176

2816

172

2988

6694

833

7527

Сверху.

2094

270

2364

1509

136

1705

5530

443

5973

9193

849

10042

ВСЕГО

4173

554

4727

3368

513

3881

8346

615

8961

15887

1682

17569

Въ общемъ

Бверхъ
и сверх.

5267

1665

6932

6630

2052

8582

10177

2708

12885

21974

6425

98399

Внизъ
и снизу

5553

1138

6691

5272

761

6033

4042

753

4795

14867

2652

17519

-ІТОГ .

ВСЕГО

10820

2803

13623

11803

2813

14615

14219

3461

17ü8u

36841

9077

45918

Какъ видно изъ этихъ цифръ, грузы не распред лялпсь
такъ же, какъ суда, почти поровну между отправленіемъ и
прибытіемъ, въ отаравленіи не обнаруживался соотв тственно
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числу судовъ перев съ на сторон отправления внпзъ, а въ
прибытіи —на сторон прнбытія снизу, и наконецъ, въ общемъ
грузооборот еъ пристанями выше и ниже Симбирска не пре-
обладали грузы, идущіе внизъ и снизу, словомъ, судя по
этимъ цифрамъ, грузооборота Симбирска за разсматриваемое
время представлялъ полную противоположность по сравненію
съ двшкеніемъ судовъ

Судя по общимъ итогамъ, количество грузовъ на Симбир-
скихъ пристаняхъ обоихъ береговъ за это трехл тіе сильно
возросло, въ особенности — праваго берега (съ 11 милл. нуд.
до 14 слигакомъ милл.). При чемъ грузы отправлеиія въ ито-
гахъ за 3-х—л тіе въ 1 2 раза превосходили общее количе-
ство грузовъ въ прнбытіи. Въ частности, ростъ грузовъ былъ
сильн е всего на сторон прибытія и именно прибытія сверху:
въ то время какъ въ отправленіи въ 191L г. общее количе-
ство грузовъ даже н сколько уменьшилось, а общее количе-
ство грузовъ въ прибытіи съ 4, 5 милл. пуд. 1909 года под-
нялось въ 1911 г. до 9 милл. пуд., т. е. почти удвоилось,
грузы прибытія сверху въ 1911 г. по сравнению съ 1909 го-
домъ возросли бол е, ч мъ въ 2 2 раза,—съ 2,4 милл. пуд.
до 6 милл. пуд.

Что касается до среднихъ рам ровъ Симбирскихъ грузовъ
на 1 судно, то они въ общемъ были небольшими: вь 1909 г.
въ 1,88 тыс. пуд., въ 1910 г.—1,82 тыс. пуд., въ 1911 г.—
2,62 тыс. пуд. и въ среднемъ за 3 гола—2,13 тыс. пудовъ.
Въ отд льности по отправленію и прибытію, благодаря выше
отм ченному обратному отношенію числа судовъ и количества
грузовъ, средніе разм ры груза, приходившіеся на 1 судно,
сильно разнятся: въ отправленіп на 1 судно приходилось—въ
1909 г. 2,41 тыс., въ 1910 г.—2,52 тыс., въ 1911 г.—3,08 тыс.,
а въ среднемъ за 3 года—2,65 тыс. пуд., въ прибытіи же (въ
томъ же порядк ): 1,29 — 1,04—2,54 и 1,61 тыс. пудовъ.

Но средніе дневные отправки и полученія были довольно
значительными. Соотв тственно продолжительности навигаціи
—въ 1909 г. въ 204 дня, въ сл дующемъ году—185 дней и
въ 1911 г. въ 214 дней—средніе разм ры Волжскаго грузо-
оборота были: въ 1909 году въ 66,8 тыс. пудовъ, въ 1910 Г.
— 79,0 тыс. и въ 1911 р. въ 82,6 тыс. пуд., а въ среднемъ



43 —

за три гола—76,1 тыс. пудовъ въ сутки (средній же суточ-
ный оборотъ Симбпрска по об нмъ жел зн. дорогамъ въ 1911 г.
былъ всего 32 тыс. пуд.). Какъ видно изъ этихъ среднихъ,
Волжскій грузооборота Симбирска за это трехл тіе постепенно
и правильно увеличивался.

По отд льнымъ главн йшимъ грузамъ, изъ учитыва-
емыхъ въ указанныхъ печатныхъ сборникахъ бол или мен е
точно и по отправленію и по прибытію, можно привести сл дую-
щія цифры (бсі е подробно см. табл. въ прилож.).

Годы

1909

1910

1911

Г Р У З Ы .

Хл бные . . .

Л сн. стр. матер.

Дрова . . . .

Хл бные . . .

Л сн. стр. матер.

Дрова . . . .

Хл бные . . .

Л сн. стр. матер.

Дрова . . . .

Количество главн йш.
вм ст

Отправленных*..

Вверх

2579

27

—

3874

—

4662

—

—

Внизъ

2448

27

35

2649

113

—

537

102

14

Всего.

5027

54

35

6523

113

—

5199

102

14

грузовъ по обоимъ
въ тысяч, пуд.

Прибывшихъ.

Снизу

355

—

7

130

2

—

583

—

Сверх

600

710

205

14

1092

26

271

1648

2018

Всего.

655

710

212

144

1094

26

854

1648

2018
!

берегамъ

Въ общемъ
Вверхъ

и
сверху

3179

737

205

3888

1092

26

4933

1648

2018

Внизъ
и

снизу.

3803

27

42

2779

115

—

1120

102

14

ітог .

Всего.

5982

764

247

•

6667

1207

26

6053

J750

2032

Эти грузы за разсматриваемое трехл тіе годъ отъ году
занимали все бол е и бол е значительное м сто: въ 1909 г.
они составляли 84%, по отношенію ко вс мъ главнымь гру-
замъ (учитываемымъ по отправленію и нриОытію), въ 1910—
86%, а въ 1911 г. уже 89°/0-

Чтобы покончить съ обзоромъ данныхъ, им ющихся въ
печатныхъ сборшікахъ, можно привести еще св д пія о вс хъ
отд льныхь грузахъ, годовые обороты по которымъ равня-
лись не мен е 25 тыс. пудовъ.
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Свыше 25 тыс. въ теченіе 1909—1911 г.г. <
ниже Симбирска

Наименованіе грузовъ,

А. Изъ грузовъ, учтенныхъ и по
отправленію и по прибытію:

1. Сппртъ - въ обіцихъ итогахъ.

2. Сахаръ и сахарный песокъ —
въ обіцихъ итогахъ

3. Рыба — почти исключительно
въ прибытіи (выше города- отправ-
леніс, ниже—прибытіе) . • .

4. Соль - только въ прибытіи

5. Чугунъ, »ел зо, жесть

и сталь не въ д л .

отпр.

при б.

6. Нефть и нефт/шыя продукты—
въ прибытіи только

Б. Изъ грузовъ, учтенныхъ только
по прибытію, съ указаніемъ м стъ

отправленія:

1. Чугунъ, жел зо ие въ д л/L
— въ 1909 г. съ р. Камы и ея
притоковъ, въ 1910 г.- кр<м то-
го, изъ Н.-Новг. (29), въ 1911 г.
изъ Н.-Новг.—45

2. Нефть и вефт. остатки—изъ
Астрахани . . . . .

3 Керосинъ и ост. продукты
изъ нефти—изьАстрах., въ 1909 г.
изъ Астрах. (78) п Сарат. (26) .

Зыло перевезено выше

Въ тысяч, пудовъ, въ годы

1 9

Выше.

23

21

—

22

93

2

сверху

80

—

0 9.

Ниже.

—

25

134

536

21

29

379

снизу

269

104

1 9

Зыше.
•

9

16

21

—

26

106

—

сверху

89

1 0.

Ниже.

47

16

287

309

9

26

343

снизу

_ _

242

85

1 9

Выше.

—

—

6

70

2

сверху

67

...

или

1 1.

Ниже.

—

—

120

482

27

7

424

снизу

265

122
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4. Рыба всякая—нзъ Астрахани.

5. Соль каменн. и поваренная—
изъ В.іадиміровки

—

—

Свыше 25 тыс. въ теченіе 1909—1911
Симбирскъ.

Наименоваріе грузовъ.

В. Изъ грузовъ, учтенныхъ толь-
ко по прибытію безъ указанія пунк-

товъ отправленія:

I. Алебастръ, гипсъ, известь,
м лъ и цемептъ не въ д л .

2. Жел зыыя, жестяныя, сталь-
ныя и чугунный изд лія

3. Мануфактурный товаръ .

4 . Масла с менныя и древесныя .

5. Москательный п аптекарскіп
товары . . . . .

6. Овощи огородныя п полевыя.

7. Пиво и медъ

8. Фрукты, плоды и ягоды .

9. Ш е р с т ь . . . .

1 0 . Гончарпыя и глиняныя из-
д лія, въ томъ числ кирпичъ

1 1 . Земляной строительный ма-
теріалъ (глина, земля, камень и п р . ) .

1 2 . Асфальтъ не въ д лЬ и
гудіюнъ . . . . .

1 3 . Деревянныя изд лія и щен-
ной товарь . . . . .

14 . Тряпье . . . .

IS

108

500

—

--

258

309

—

—

119

480

г.г. было привезено въ

Тыс

)09

261

117

28

29

42

136

61

47

74

—

. пуд. въ годы:

1910

93

—

37

—

—

197

60

38

44

71

44

—

—

1911

548

41

-

—

37

330

50

—

29

28

1029

46

42

32
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Особенно зам чательно въ этой табличк то, что хл бные
грузы Симбирскаго берега(праваго) значительно (въ 21/з раза)
превосходили грузы часовенскаго берега (л ваго), тогда какъ
жел знодорожный подвозъ хл ба, какъ было выяснено, шелъ
въ обратномъ направленіи: подвозъ В.-Бугульминской дороги
(съ л ваго берега) почти въ 4 раза былъ бол е подвоза М,-
Казанск. ж. д. (съ праваго берега). Такимъ обрэзомъ, выходитъ,
что хл бные грузы, подвозимые по жел знымъ дорогамъ, не
отправляются по р. Волг съ того и другого берега соотв т-
ственно этому подвозу, а, сл довательно, нельзя считать грузы,
отправляемые съ праваго берега, принадлежащими только пра-
вому берегу (Симбирской губерніи), такъ какъ, очевидно, что они
пополняются грузами съ л ваго берега (Самарской и др. губ.).
Это еще разъ указываетъ на затруднительность правильнаго
учета производительности въ н кторыхъ м стностяхъ сельско-
хозяйственныхъ продуктовъ по жел знодорожнымъ и воднымъ
перевозкамъ.

Но изъ разсмотр нія цифръ общаго количества и состава
отправляемыхъ по р. Вилг хл бныхъ грузовъ можно также
уб диться: 1) что жел знодорожные хл бные грузы еще по-
пополняются, должно быть, гужевыми грузами, такъ какъ
отправленіе хл бовъ по Волг превосходить прибьпіе
хлЪбовъ по об имъ ж. дорогамъ и 2) что жел знодорож-
іше хл бные грузы прпбытія, входя въ Волжскій оборотъ,
изм ияютъ въ общей своей масс отношеиіе отд лыіыхъ ви-
довъ хл бныхъ грузовъ, напр, зерноваго хл ба, нереработан-
пыхъ продуктовъ и т. д. Н сколько цифръ могутъ пояснить
это на прим р . Въ 1911 г. все прибытіе хл бовъ по жел з-
нымъ дорогамъ равнялось 88/< милліона пуд., въ томъ числ
зерновые хл ба составляли 1,7 мил. (45%)- A отправленіе
по р. Волг въ томъ же году составляло 5,2 мил. пудовъ,
въ числ которыхъ зерновыхъ хл бовъ было 3,0 мил. пуд.
(58%)- И з ъ этого прим ра видно, что хл бныхъ грузовъ въ
1911 г. было отправлено по р. Волг почта на 1х/-і милліона
пудовъ бол е, ч мъ ихъ прибыло по об имъ ж. дорогамъ,
при этомъ въ жел знодорожныхъ грузахъ зерновыхъ хл бовъ
было всего 45°/0,

 а в ъ Волжскомъ отправлении ихъ уже стало
58%.
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Изъ цифръ выше приведенной таблички видно также,
что въ отправленіи Волжскія хл бныя перевозки (съ праваго
берега со все возраставшей пропорціей зерновыхъ хл бовъ, съ
л ваго—наоборотъ—переработанныхъ продуктовъ) шли глав-
нымъ образомъ въ направленіи вверхъ, при этомъ постепенно
и правильно во все 3-хл тіе увеличиваясь; въ направленіи
же внизъ въ 1911 г. эти перевозки даже сильно упали, въ
особенности по ел. Часовня, въ которой отправки внизъ сокра-
щались въ течете всего 3-хл тія. Въ прибытіи хл ба шло бол е
снизу, при этомъ, главн. образомъ, переработанныхъ продуктовъ,
сверху же въ хл бныхъ грузахъ, наоборотъ, преобладали зерновые
хл ба. Но вообще въ прибытіи по Волг хл бовъ было очень
немного, немногимъ бол е одной десятой вс хъ Волжскихъ
хл бныхъ грузовъ.

Но кром этихъ св д ній, въ сборникахъ Министерства
П. С. есть еще очень интересное распред леніе главн йшихъ
грузовъ въ прибытіи по пунктамъ отправленія (см. ниже табл.
J6 5). Въ самыхъ общихъ итогахъ распред леніе грузовъ (въ
ироцентахъ) по дальности провоза было таково:

Направле- I

ніе.

Сверху.

Снизу.

Съ пристаней.

Съ бяижайіш .

До Утко-Майны
включит

Съ отдален, и далышъ:

Остальн, волж.

С ъ приток. Волги

Всего

Съ ближайшихъ:

До Сенгилея
включит

Съ отдален, и далышъ:

Остальн. волж.

Всего

°'0-е отношеніе грузовъ, прибывшихъ
1911 г.г. въ Симбирскъ, на правый

Хл. гр.1

86

2

12

Ч
уг

ун
ъ,

ж
ел

 
зо

н
е

въ
 д

 
л

_

36

64

Рыба.

_

Соль.

_

—

Н
еф

ть
и 

ке
ро

-
си

н
ъ.

100

—

Л 
сн

.
м

ат
. 

и
др

ов
а.

37

5

58

въ 1909—
берегъ:

И
то

го
по

им
ен

.
гр

уз
о

въ
В

с 
хъ

гр
уз

ов
ъ

во
об

щ
е.

41

6

53

31

30

39

100

26

74

5

95 100 100 IOC

100

100 7

93

4

96
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Въ томъ и
др. на-

правлен]^.

Съ ближайшихъ.

Съ отдаленныхъ.
и дальнихъ. . •

Всего

54

46 100 100 100 100

37

63

28

72

20

80

100

Такимъ образомъ, въ указанное трехл тіе только 1/ъ часть
вс хъ грузовъ прибывала въ Спмбирскъ съ ближайшихъ м -
стностей и только немного бол е V* изъ главн йшихъ гру-
зовъ. Изъ этихъ посл днихъ съ ближайшихъ пристаней толь-
ко хл бные грузы прибывали въ количеств , превосходящемъ
половину (54°/0) вс хъ грузовъ этого рода, да немного бол е

з—дрова съ л сн. матеріалами. Вс остальные главн йшіе
грузы (чугунъ и жел зо не въ д л , рыба, соль, нефть и
кероспнъ) прибывали съ бол е или мен е отдаленных'!» и
дальнихъ пристаней.

Но кром приведенныхъ печатныхъ данныхъ, для осв -
щенія вопроса о разм рахъ Волжскаго грузооборота Симбир-
ска им ются еще св д ыія, оффиціалыю сообщенный по прось-
б Симбирской Городской Управы Казанскимъ Округомъ П. С,
Начальникомъ Симбирской Судоходной Дистанціи и вс ми
Пароходными Обществами, им ющими пристани въ Симбирск .

Для большей наглядности цифры вс хъ этихъ источни-
ковъ лучше всего представить параллельно въ одной табличк .

годы.

1911

1912

Грузооборотъ Симбирска въ тысяч, пудовъ:

Грузовыя

операціи.

Грузилось.

Разгружал.

В с е г о .

Грузилось.

Разгружал.

В с е г о .

По даннымъ Каз. О. П. С.
относительно грузооборо-

! товъ праваго берега на:

1 Судахъ
| паров.

2220,5

1325,6

3546,1

2731,5

1215,3

3946,8

Судахъ
непаров.

2361.9

6707,9

9069.8

851,6

6539,1

7390.7

Всего.

4582,4

8033,5

12615.9

3583Д

7754,4

1Ш7.5

По дан.
Начальн.

Симбирск.
Суд. Диет

Въ общ.
итог .

6798.3

8618.fi

15416.3

4833,2

10079.2

14912,4

Подан Пар
Общест. со
своихъ при-

станей.

Въ общ.
итог .

3176,3

237^8

5553,1

3813,7

2211,7

6025,4



— 50

1913

Всего.

Гр зил:сь.

Разгружал.

В с е г о .

Грузилось.

Разгружал.

В с е г о .

3091,7

1816,9

4908.6

8043,7

4357,8

12401.5

1969,6

10135,7

12105.3

5183,1

23382,7

28565,8

5061

11952,6

17013,9

13226.8

27740,5

40967,3

6941,7

15444,1

22385,8

18573.2

34141,3

52714,5

5135.1

2921,1

8056,2

12125,1

7509,6

19634.7

Только одинъ 1911 годъ входитъ сюда изъ того трехл тія,
о которомъ им лись св д нія въ печатныхъ сборникахъ. Судя
по этому году, приведенныя въ настоящей табличк данныя
не являются исчерпывающими. О св д ніяхъ Пароходныхъ
Обществъ говорить, конечно, не приходится, этп св д нія
относятся только къ ихъ собственнымъ грузамъ. Но почему
расходятся цифры другихъ двухъ источниковъ съ печатными
цифрами сборниковъ Министерства П. С, изъ им ющихся св -
д ній установить невозможно. Можно было бы предполагать,
что эта разница происхоцитъ оттого, что печатньш цифры
включаютъ вс грузы, не только перевезенные на судахъ, но
и въ плотахъ и на плотахъ, и въ общихъ птогахъ, если въ
печатныхъ св д ніяхъ вычесть „плотовые" грузы, цпфры
становятся близкими во вс хъ этихъ трехъ иоточникахъ, но,
къ сожал нію, только въ общихъ итогахъ, разница же вь
цифрахъ отправленія и прибытія даже усиливается приэтомъ:

Годъ.

1911

Операціи.

Грузилось.

Разгружал.

В с е г о .

Г р у з о о б о р о т ъ С и м б и р с к а в ъ т ы с я ч , п у д .

Съ плотами.

Симб.

1

5873

8346

14219

Часов.

2846

615

3461

Безъ плотовъ.

Симб.

3

5873

6987

12860

Часов.

4

2846

538

3384

Всего

5

871У

7525

16244

Дан. К.
0 . П. С.

Всего.

6

4582,4

8033.5

12615,9

Дан. Н.
С. С. Д.

Всего.

7

6798,3

8618,0

15416,3

Разница по
сравн.

6 съ 3
столбц.

8

—1290,6

4-1046,5

— 244.1

7 съ 5
столбц.

9

—1920,7

+1093,0

— 827.7

Поэтому приходится ограничиться простымъ признаніемъ
факта н котораго преуменыпенія цпфръ въ данныхъ Казан-
скаго Округа П. С. и Начальника Симб. Судох. Дистанціи.
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Въ св д ніяхъ перваго источника, м. пр., заслуживаетъ
быть отм ченнымъ разд леніе перевозокъ по роду судов*.
Оказывается, что за трехл тіе въ прибытіи на непаровыхъ
судахъ было перевезено почти въ 5'/3 Р а з ъ бол е грузовъ,
ч мъ на паровыхъ. Въ отправленіи же за два посл дпихъ
года и въ общемъ птог за ц лое трехл тіе преобладали грузы,
отправленные на паровыхъ судахъ *).

Такъ какъ цифры Начальника Судоходной Дистанціп от-
носятся къ обоимъ берегамъ, а цифры Казанскаго Округа П.
С. только къ Симбирскому, то путемъ вычитанія вторыхъ
цифръ изъ первыхъ представляв гея возможнымъ опред лить
грузооборотъ и Часовенскаго берега.

Какъ видно отсюда,
грузооборотъ Часовенска-
го берега за разематривае-
мое трехл тіе очень силь-
но увеличился и, глав-

нымъ образомъ, за счетъ прибытія, возросшаго въ 1913 году
почти ровно въ 6 разъ по сравненію съ 1911 г , отправленіе
же въ 1913 г. по сравнению съ 1911 г. даже н сколько по-
низилось.

Но по этимъ и печатными св д ніямъ можно установить
общій роетъ Волжскихъ грузовъ Симбирска по обоимъ бере-
гамъ за ц лое пятил тіе (за первые 3 года по печатнымъ
сборникамъ п за посл дніе 2—по двумъ др. источникамъ):

Грузовыя
операціи.

Грузилос.

Разгружал.

Всего

Грузооборотъ Часовни въ тыс пуд.

1911

2215,9

584,5

2800,4

1912

1250,1

2324,8

3574,9

1913

1880,4

3491,5

5371,9

Всего.

5346,4

6400,8

11747,2

Направленіе

грузовъ.

Отправленіе

Прибытіе.

В с е г о .

Волжскій грузооборотъ Симбирска

1909 г.

С
и

м
б

.

6,6

10.8

Ч
ас

.

В
се

го
.

2.3 8,9

0,6 4,7

2.8 13,6

1910

С
и

м
б

.

8,4

3,4

11.8

Ч
ас

.

2,3

0,5

2,8

г.

В
се

го
.

10,7

3,9

14.6

1911

С
и

м
б

.

5,8

8,4

14,2

Ч
ас

.

2,9

0,6

3,5

за 5

г.

В
се

го
.

8,7

9,0

17,7

л тъ въ
1912

С
и

м
б

.

3,6

7,7

11,3

Ч
ас

.

1,3

2,3

3,6

милліон.

г.

В
се

го
.

4,9

10,0

14,9

пудовъ.

1913 г.

С
и

м
б

.

5,0

12,0

17,0

Ч
ас

.

В
се

го
.

1,9 6,9

3,5 15,5

5,4 22,4

*) Въ этихъ же св д ніяхъ им ются данныя о ц нности Волжскихъ грузовъ,
—и тоже разд льно -на паровыхъ судахъ и н> паровыхъ (въ общей сумм ц н-
ность груповъ указана и въ печатныхъ сборникахъ). Но ввиду того, что относитель-
но жел знодорожныхъ грузовъ подобныхъ св д ній не им ется, вс эти данныя
не включены въ настоящій сборникъ.
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Обіцій громадный ростъ Волжскаго грузооборота Симбир-
ска за это пятил тіе, не смотря на преуменьшенность цифръ
за посл дніе два года (по даннымъ К. О. П. С. и Нач. С. С-
Диет.), выступаетъ съ несомн нностью: съ 13,6 мил. пуд. въ
1909 году Волжскій грузооборотъ дошелъ въ 1913 году до
22,4 мил. пуд., т е. увеличился бол е, ч мъ на 75%, Въ
частности, грузооборотъ праваго берега (цифры котораго за 2
посл днихъ года наибол е преуменьшены) въ 1913 г. оказал-
ся выше 1909 года на 57° 0, а грузооборотъ Часовенскаго
(л ваго) береі .—на 93°/Оі или др. словами, въ первомъ случа
грузооборотъ возросъ бол е, ч мъ і з раза, въ другомъ—
чуть не удвоился.



6. Протоцъ Чувичъ, К"КЪ перегрузочный и зимовоч=
ный затонъ.

У Симбирска на зиму суда обыкновенно останавливались
въ верховь Чувича, въ Часовенской воложк , а также и въ
нижней части Чувича. Изъ вс хъ этихъ стоянокъ только Ча-
совенская воложка подвергалась ежегодному обсл дованію въ
отношеніи пригодности для зимней стоянки Чувичъ же тако-
му обсл дованію (обм ру глубины входа, глубины внутри про-
тока, обм ру площади для стоянокъ судовъ и т. п.) не под-
вергался еще. Теперь очередь дошла и до него.

Часовенская воложка, какъ изв стно, годъ отъ году ме-
л етъ и становится все мен е и мен е пригодной для зим-
ней стоянки судовъ. Верхняя часть Чувича также перестала
совс мъ служить м стомъ стоянки судовъ, такъ какъ она те-
перь отд лена отъ р. Волги струенаправляющей дамбой же^
л знодорожнаго чрезъ Волгу моста. Такимъ образомь, вполн
естественно всталъ вопросъ объ устройств въ остальной ча-
сти Чувича зимней стоянки судовъ, a вм ст съ этимъ и о
приспособленіи его для перегрузочныхъ ц лей (для перегруз-
ки товаровъ съ судовъ на жел зныя дороги и обратно).

Кстати будетъ напомнить, что зд сь идетъ, и пойдетъ да-
л е, р чь не о техническомъ проект устройства перегрузочна-
го и зимовочнаго затона въ Чувич , что, какъ было уже ска-
зано въ предисловіи, поручено спеціалисту-инженеру, а - о
вопросахъ самого общаго свойства и, главн йшимъ образомъ,
о необходимости вообще устройства затона у Симбирска и о
томъ, ч мъ эта необходимость обусловливается.

Какъ уже сказано, въ Чувич предположено устроить не
только зимнюю стоянку судовъ, но вм ст съ т мъ и пере-
грузочный затонъ. При этомъ стоитъ отм тить, что на назва-
ніи „затонъ" особенно сильно настаивали во время преній на
прошлогоднемъ сов щаніи въ Казани представители судовла-
д льцевъ, они очень опасались, чтобы изъ Чувича не сд ла-
ли „гавани". Съ общественной точки зр нія вопросъ о гава-
няхъ и затонахъ заслуживаетъ серьезнаго вниманія и на немъ
не будетъ лишнимъ н сколько остановиться.
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Въ установившейся практик , затоны считаются естествен-
ными уб жащами для судовъ и зимованіе въ нихъ никакими
сборами не облагается. Гавани же, какъ результатъ дорого-
стоющихъ техническпхъ работъ, не предоставляются въ без-
платное пользованіе, и въ нихъ за стоянку и пр. операціи взи-
мается опред ленная плата.

На высоту платы за подьзовсшіе гаванями судовлад льцы
не разъ жаловались. Благодаря такой плат , у ішхъ образо-
валось къ гаванямъ вполн отрицательное отношепіе. Особен-
н° рельефно взглядъ судовлад льцевъ на гавани былъ вы-
раженъ въ одномъ изъ докладовъ на V съ зд ихъ. ')

Посл обстоятельнаго изложенія вопроса вообще о зато-
нахъ и гаваняхъ, какъ онъ ставился и р шался ран^е судо-
владельцами Волжскаго бассейна, авторъ этого доклада" пере-
ходитъ исключительно къ гаванямъ и при этомъ д лаетъ,
напр., такого рода объясненія—почему о гаваняхъ иногда просятъ
широкіе общественные слон: „изъ общественныхъ организацій
ходатайствуютъ обыкновенно земства и города, разсматриваю-
ЩІе вопросъ о гаванях ь съ узко сепаратистской точки зр нія.
Съ устройствомъ гавани каждый прпволжскій городъ думаетъ,
что онъ подниметь свое положеніе, особенно если ему удаст-
ся добиться установленія сборовъ съ привозимылъ грузовъ,
охотно допускаемыхъ нашими законодательными учрежденія-
м и и служащихъ значительной поддержкой для разстроеннаго
городского хозяйства. Наконецъ, города назначаютъ обыкно-
венно крупный суммы за земли, отчуждаемыя подъ устрой-
ство гаваней, a нер дко выговариваютъ себ право и на цоль-
зованіе сборами съ нихъ. Такимъ образомъ, судоходство, улуч-
шая торговое развитіе города, оплачивая въ его кассу каждый
пУДъ привознмаго (а иногда и вывозимаго) груза, становится
в"ь добавокъ в чнымъ данникомъ города за добровольную
уступку имъ въ большинств случаевъ ни на что не годнаго
клочка какой—н. выгонной земли." Заканчивается докладъ
сл дующими тезисами, принятыми Съ здомъ1 „Объединенному
Волжскому судоходству необходимо сказать, что увлеченіе га-

: ) «О гаваняхъ и затонахъ на р кахъ Волжскаго Бассейна», напеч. въ «Тру-
Дахъ V очереди. Съ зда Судов лад льцевъ Волж. Бас. 10—12 февраля 1913 г."
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ванями на Волг начинаетъ обходиться судоходству слишкомъ
дорого, что милліонньш гавани, предъявляемый ему къ опла-
ту, тяжелы для него; что для погрузки и выгрузки судовъ
ему удобенъ весь берегъ р ки, для зимовки и защиты судовъ
отъ ледохода нужны многочисленные и расположенные на
всемъ протяжении р ки: а) затоны достаточныхъ разм ровъ,
чтобы въ нихъ могли разм ститься суда съ необходимыми
интервалами на случай пожара, и оборудованные зимовочны-
ми пом щепіями для судовыхъ командъ, мастерскими и кузни-
цами для ремонта судовъ, и б) неболыпія уб жища, защищен-
ный отъ ледохода, для зимовки м стныхъ или случайно за-
хваченныхъ ледоходомъ судовъ."

Всякому, даже и не особенно углублявшемуся въ изуче-
ніе вопроса о гаваняхъ, невольно бросится въ этихъ длин-
ныхъ выпискахъ н которая односторонность трактовки вопро-
са: гавани нежелательны—и ничего въ ихъ пользу, а кому
он представляются желательными и необходимыми, т запо-
дазриваются въ желаніяхъ, не особенно высокаго достоинства.
Даже утверждается, что „для погрузки и выгрузки судовъ
удобенъ весь берегъ р ки", a милліоннымъ гаванямъ противо-
поставляются „затоны достаточныхъ разм ровъ".

Такимъ образомъ, вопросъ громадной общественной важно-
сти свелся, въ сущности, къ раздражительному отмахиванію
отъ него. Въ самомъ д л , не говоря о всяческихъ запода
зриваніяхъ широкихъ общественныхъ круговъ, при безпристра-
стномъ, спокойномъ отношеніи къ вопросу, были бы совершен-
но невозможны, напр., утвержденія по отношенію ко всему
судоходству, что для погрузки и выгрузки судовъ удобенъ
весь берегъ р ки. При современныхъ громадныхъ судахъ
подходъ къ берегу возможенъ далеко не въ любомъ м ст
р ки и утверждать противное, какъ это д лается въ доклад ,
это значитъ, говоря о судоходств вообще, въ д йствитель-
ности им ть въ виду только одни мелкія суда. Но и пунктъ
о затонахъ достаточныхъ разм ровъ, въ качеств противо-
положенія дорого стоющимъ гаванямъ, также можетъ быть
принятъ не безъ оговорокъ. Въ иныхъ случаяхъ и затоны
обходятся чрезвычайно дорого. „Въ Журналахъ Сов щанія"
10 — 12 іюля 1914 г. им ются указанія, что есть затоны, гд
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расходь на одну баржу доходить до 700 рублей въ годъ.1)
Но если въ доклад предполагаются полезными затоны до-
статочныхъ разм ровь съ ремонтными мастерскими и кузни-
цами, то отъ такихъ оборудовапныхъ затоновъ до гавани со-
вс мъ узкъ небольшое разстояніе и вообще въ п которыхъ
случаяхъ проведете границъ между затономъ и гаванью чрез-
вычайно затруднительно, такъ какъ, по авторитетнымъ указа-
ніямъ, им ющимся въ т хъ же гЖурналахъ Сов щашя",—
„въ полномъ смысл „естественныхъ" затоновъ, которые мог-
ли бы обезпечить въ своемъ первобытномъ состояніи нужды
въ зимовкахъ для судовъ,—н тъ на Волг ." „Вс затоны мо-
гутъ быть использованы подъ зимовку, лишь благодаря круп-
нымъ ежегоднымъ землечерпательнымъ работамъ".2)

И къ самому-то устройству гаваней перейти—заставила
именно необходимость выполнить охрану зимугощаго каравана
съ возможно меньшей затратой; н >, кром сего, гавани пред-
ставляютъ то преимущество предъ затонами, что он „даютъ
возможность обезпечить не одну зимовку, но и ремонтъ су-
довъ, а также производство погрузныхъ операцій и передачу
грузовъ съ воды на жел зную дорогу и обратно, въ теченіе
не одной только навигаціи, ІІ круглаГО года, что, по м р
усиленія темпа экономическаго развитія, будетъ представлять
все большее значеніе для интересовъ промышленности и тор-
говли \ 3 )

Однако, и на прошлогоднемъ сов щаніи въ Казани по
адресу круговь, отстаивающихъ полезность и необходимость
устройства гаваней, раздавались еще бол е р зкія выра:кенія,
въ род того, напр., что они, устраивая сомнительной полез-
ности для судоходства искусственное сооруженіе, навязываютъ
его судоходству.

Вс эти выдержки приведены зд сь отнюдь не для по-
лемики, а только для выясненія того отношенія къ устройсті у
гаваней, какое, заняла одна изъ заинтересоваиныхъ сторонъ—
судовлад льцы. Изъ этихъ вылержекъ видно, что отношеніе
это въ данномъ случа оказывается не совс мъ оправдыва-

») Стр. 84.
ä) Jbidem.
•) jbidem, ст. 85.
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емымъ. И по существу, едвя-ли надо доказывать, что обще-
ственный организаціи и учрежденія им ютъ право и вполн
справедливо могутъ соблюдать м стные общественные интере-
сы и въ д л устройства затоновъ и, гаваней.

Въ отношеніи Симбирскихъ предположеній въ проток
Чувичъ, пока все шло гладко. Когда вопросъ объ устройств
погрузочнаго и зимовочнаго затона въ Чувич былъ поставленъ
на практическую ногу. Симбирская Городская Управа обрати-
лась ко вс мъ заинтересованнымъ обществамъ, учрежденіямъ
и организаціямъ съ просьбой—высказаться по поводу этого
предпріятія вообще и высказаться также и о желательномъ
характер проектируема го оборудованія Чувича. Въ частности,
просьбы были разосланы вс мъ агентамъ Пароходныхъ Об-
ществъ, им ющихъ пристани въ Симбирск , вс мъ Правле-
ніямъ этихъ Пароходныхъ Обществъ, а также Симбирскимъ
Биржевому Комитету и Купеческому Обществу. Въ Сов тъ
же Съ здовъ Судовлад льцевъ Волжскаго бассейна была
послана особая докладная записка по вопросу объ устрой-
ств въ прот. Чувичъ затона для зимовки и перегрузки су-
довъ—для доклада этой записки очередному Съ зду Судо-
вляд льцевъ.

Этотъ большого значенія шагъ, кром принципіальной
стороны - желанія им ть поддержку со стороны вс хъ заинте-
ресованныхъ круговъ и желанія получить отъ нихъ практи-
ческіе сов ты и указанія,—важеиъ и въ другомъ отношеніи:
онъ предуареждаетъ возможность т хь, напр., упрековъ по
адресу Симбирскаго Городского Самоуправленія, образцы ко.
торыхъ были только что приведены.

Отв ты со вс хъ сторонъ получились пололштельныя.
Непосредственно заиптересованныя Пароходныя Общества, въ
лиц ихъ влад льцевъ, Иравленій и Агенствъ, вс признали
предполагаемыя сооруженія въ Чувич полезными для судо-
ходства и своевременными, а въ н которыхъ отв тахъ ука-
зывается и желательный характеръ сооруженій въ Чувич ,
Только правленіе „Восточнаго Общества," по-видимому, было
введено въ заблужденіе н которой неясностью посланной по
сему поводу изъ Городской Управы просьбы,—въ отв т го-
ворится о „бухт —гавани," тогда какъ Управа предлагала
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высказаться о „бухт —затон ." Благодаря, очевидно, такому
недоразум нію, Общество дало отв тъ: „пока острой нужды
въ бухт —гавани н тъ." И то, какъ видно изъ этого отв та,
только „пока,, и только » „острой" нужды не им ется, и при
этомъ—по отношенію къ „гавани."

Первымъ былъ полученъ отв тъ отъ влад льца Пароход-
ства „Дружба." Въ немъ, м. пр., значится: предполагаемая га-
вань—бухта (и зд сь какъ и другими, такимъ образомъ, прось-
ба Управы о „бухт —затон " была понята въ смысл „бух-
ты—гавани") очень желательна въ виду того, что въ район
Симбирска н тъ ни одного удобнаго затона. Единственный
ближайшій затонъ, Кріушинскій, сталъ неудобенъ, такъ какъ
вверху его образовался проранъ, и весною, во время ледохода,
ледъ идетъ затономъ. Подвальскій затонъ совс мъ заилило,
затоны же: вверху—Спасскій, и внизу—въ Самар не могутъ
за дальностью разстоянія служить (пристанищемъ) для судовъ,
плавающихъ въ район Симбирска".

Вторымъ пришелъ аналогичный отв тъ отъ Правленія
Пароходнаго Общества „Самолетъ": „устройство гавани въ
„Симбирск крайне желательно, такъ какъ необходимость въ
ней для нуждъ судоходства всегда ощущалась въ этомъ район ".

Зат мъ бол е мотивированный отв тъ Общества „Кав-
казъ и Меркурій": „устройство бухты у Симбирска желатель-
но. Что касается м ста для устройства бухты, то Правленіе
всец ло разд ляетъ мн ніе и доводы, высказанные нашимъ
Симбирскимъ агентомъ въ своемъ отношеніи въ Городскую
Управу".

Упоминаемое же въ этомъ отв т отношеніе агента та-
ково: „ввиду отсутствія у Симбирскаго берега бол е и мен е
удобнаго м ста какъ для погрузки и выгрузки судовъ, такъ
и для стоянки зимующихъ судовъ, безопасной отъ весенняго
ледохода, устройство бухты-гавани у Симбирскаго городского
берега я считаю меобходимымъ. При чемъ желательно, чтобы
бухта-гавань была доступна для груженыхъ судовъ при са-
момъ низкомъ меженномъ уровн р. Волги, а берега, образую-
щіе бухту, чтобы не заливались водой при самомъ высокомъ
весенпемъ иодъем . Устройство бухты желательно въ проток
Чувичъ, только входъ въ него удобн е сд лать съ коренной
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Волги, прорывъ ниже моста на остров каналъ съ высокимъ
берегомъ съ верхней стороны. Прорытый такимъ образомъ
входъ въ бухту, при бол е значительной ширин , можетъ
быть использованъ и для грузовыхъ операцій, а также и для
зимовки судовъ". Зат мъ выражено еще пожеланіе о рельсо-
вомъ пути по берегу бухты.

На-конець, можно привести еще отв тъ Пароходы. Обще-
ства „Русь": „устройство бухты въ проток Чувичъ у Сим-
бирска крайне желательно, ибо между Спасскимъ затономъ и
Кріушинскимъ, какъ м стами зимовокъ, разстояніе большое
(около 165 верстъ) и при неожиданно наступающихъ моро-
захъ и появленіи на р к льда, какъ было въ навигаціи
1913 и 1914 г.г., пароходамъ не гд укрыться на этомъ
плес на зимовку. Кром того, Спасскій затонъ и Кріуши,
хотя и являются хорошими м стами для зимовки, но наби-
вать ихъ пароходами и въ болыпомъ количеств —представ-
ляетъ большой рискъ въ пожарномъ отношеніи".

Остальныя два пароходства („Волга,, и „Кам.-Вол. Т-во")
лишь любезно прислали св д нія о своихъ грузооборотахъ по
Симбирскимъ пристанямъ, но вопроса о желательности бухты-
затона не затронули.

Такимъ образомъ непосредственно заинтересованная въ
воіірос сторона, оказалась благосклонной къ начинанію Сим-
бирскихъ Общественныхъ учрежденій (Городского Обществен-
наго Управленія, Симбирскаго Биржевого Комитета и Симбир-
скаго Купеческаго Общества) и признала устройство бухты-
затона своевременнымъ и необходимыми Къ этой же сторон
необходимо присоединить и Съ здъ Судовлад льцевъ Волжска-
го Бассейна, который въ феврал текущаго года, заслушавъ
упомянутую выше докладную записку объ устройств въ
Чувич бухты-затона, также отнесся къ утройству затона въ
Чувич благожелательно.

Объ отв тахъ общественныхъ учрежденій, и въ предвари-
тельной стадіи вопроса отнесшихся сочувственно къ мысли объ
устройств бухты-затона въ Чувич , не стоило бы и говорить,
такъ какъ они могли быть напредъ предугаданы, но ввиду
того, что въ этихъ отв тахъ приведены новые мотивы, не
затронутые Пароходными Обществами и Съ здомъ Судовлад ль-
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цевъ, представляется важнымъ привести и эти отв ты, повоз-
можности, полностью.

„Вт? видахъ улучшенія Волжскаго судоходства вообще,
и стоянки судовъ на зимовку,—въ Симбирск , въ частности
—говорится въ отв т Симбирскаго Биржевого Комитета—

а также равно въ ц ляхъ развитія торговопромышленной де-
ятельности м стнаго, крупнаго по своей сельскохозяйствен-
ной производительности, края, устройство въ г. Симбирск
гавани—бухты крайне желательно и является необходимымъ,
такъ какъ г. Симбирскъ. въ недалекомъ будущемъ, съ устрой-
ствомъ жел знодорожнаго моста чрезъ р. Волгу и съ соеди-
веніемъ В.-Бутульминской ж. д. съ великимъ Сибирскимъ
путемъ, явится громаднымъ узломъ и къ нему будутъ тяго-
т ть громадныя массы грузовъ. М сто же устройства гавани —
бухты необходимо, и должно быть, конечно, въ проток Чу-
вичъ, во-первыхъ потому, что бол е удобнаго затона вблизи
города не нм ется, а вовторыхъ потому, что протокъ Чувичъ
расположенъ какъ разъ вблизи строющагося ж.-дорожнаго мо-
ста чрезъ Волгу и вблизи м ста, предназначеннаго для со-
оруженія зернохранилища Государственнаго Банка, и грузы;

предназначенные съ м стныхъ дорогъ на Волгу или съ Вол-
ги на жел зн. дороги, легко и скорогмогутъ быть зд сь при-
способлены къ перегрузкамъ на суда или съ судовъ".

Отв тъ Симбирскаго Купсческаго Общества гораздо пол-
н е: „До проведеиія на Симбирскъ М.-Казанской жел. дороги,
соединившей его съ общею с тью Россійскихъ дорогъ, г. Сим-
бирскъ им лъ такую торгово-промышленную деятельность,
которая оживлялась лишь на время навигаціи. Съ проведе-
ніемъ же линій M.-Казанской и В.-Бугульминской грузообо-
ротъ города значительно увеличился и торгово-промышленная
д ятельность стала зам тно быстр е развиваться. Заканчива-
ющійся постройкой величайшій въ Россіи жел знодорожный
мостъ чрезъ р. Волгу соединить означенные пути, что пред-
ставить большія удобства для грузового движенія, и значи-
тельная часть груза будетъ перегружаться у Симбирска для
отправленія воднымъ путемъ, который гораздо выгодн е для
вс хъ грузоотправителей и грузополучателей подешевизн
провознаго тарифа. Доказательствомъ посл дняго служить то



— 61 —

обстоятельство, что Волга въ одну навигацію сплавляетъ У5

того количества грузовъ, которое въ теченіе всего года мо-
гутъ перевозить вс Россійскія дороги, вм ст взятыя.

По окончаніи навигаціи и по наступленіи раннихъ моро-
зовъ, безвыходнымъ положеніемъ является отсутствіе удоб-
ныхъ бухтъ и зимнихъ стоянокъ для судовъ, а весною судамъ
угрожаетъ ледоходъ. На всемъ протяженіи Волги громадный
торговый флотъ им етъ всего лишь три бухты: въ Самар ,
Рыбинск и Балаков , кои не могутъ вм стить всего количе-
ства судовъ, почему много судовъ и барокъ ежегодно ютятся
по берегамъ Волги, съ каждьшъ ледоходомъ ожидая аварій.

Та масса судовъ, которая сосредоточивается теперь у Ры-
бинска изъ-за удобной тамъ стоянки, безусловно будетъ усту-
пать количеству судовъ, которое будетъ нуждаться въ оста-
н о в ^ у Симбирска. Единственный ближайшій затонъ, - Кріу-
шинскій, сталъ неудобенъ, такъ какъ вверху его образовался
проранъ и весною во время ледохода затономъ идетъ ледъ.
Подвальскій затонъ совс мъ заилило. Затоны: вверху Спаоскій,
и внизу—въ Самар не могутъ за дальностью разстоянія слу-
жить для судовъ, плавающихъ въ район г. Симбирска,

Данное обстоятельство сознаетъ каждый судовлад лецъ,
но не смотря на это, природный Волжскій путь до сего времени
неблагоустроенъ. При сосредоточеніи у Симбирска массы гру-
зовъ средняго Поволжья, которые будутъ перегружаться для
сл доваиія на Симбирскую дорогу, прежде всего придется по-
чувствовать отсутствіе у Симбирска бухты для стоянки судовъ.
Поэтому Купеческое Собраніе 18 января сего года постановило:
для улучшенія Волжскаго судоходства вообще и стоянки су-
довъ на зимовку у г. Симбирска, въ частности, а равно въ
ц ляхъ развитія торгово-промышленной д ятельности м стна-
го, крупнаго по своей сельско-хозяйствепной производитель-
ности, края и всл дствіе громаднаго стеченія хл бнаго груза
на 3HMOFiKy п сооруженіе въ Симбирск элеватора-зернохрани-
лища, признать вельма желательнымъ устройство въ проток
Чувичъ у города Симбирска гавани—бухты*.

Вс эти отв ты очень полно осв щаютъ зчаченіе бухты—
затона въ Чувич . Можетъ быть, кь нимъ сл довало бы еще
прибавить, что благодаря устройству такого затона, удлинится
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и самый періодъ навигаціи: суда, поставленный на зимовку
въ такого рода затон , могутъ грузиться заблаговременно и
могутъ быть отправлены тотчасъ по очищеніи р ки отъ льда
по своему назначенію, сохранивъ, такимъ образомъ, все то вре-
мя, которое безъ такихъ приеиособлешй приходится тратить
судамъ на выжиданіе ледохода только дли возможности начать
самую погрузку. Время же ледохода, пропадающее при этомъ
даромъ, напр., у Симбирска въ среднемъ продолжается около
двухъ нед ль1).

Но изъ собранныхъ по этому вопросу матеріаловъ также
ясно, что въ район г. Симбирска, д йствителыю, сильно ощу-
щается потребность въ такомъ затон .

Матеріалами по данному вопросу послужили, главнымъ
образомъ, „Дополненія къ телеграфнымъ бюллетенямъ Казан.
Округа И. С", переименованыя въ 1914 г. въ „Изв стія Каз.
Округа II. С", въ которыхъ изъ года въ годъ даются св д -
нія о вс хъ зимовавшихъ судахъ и грузахъ съ указаніемъ
м стъ зимовокъ, а также и—о состояніи наибол е важныхъ
зимовокъ—затоновъ.

Матеріалы эти не безъ н которыхъ и даже значительныхъ
недостатковъ. Въ таблицахъ, напр , съ числомъ зимовавшихъ
судовъ и количествомъ зимовавш. грузовъ не дается итоговъ
даже по отд льнымъ р камъ, не говоря о бол е мелкихъ от-
д лахъ, напр.—Инспектор, участ., не во вс хъ случаяхъ обоз-
начается для груженыхъ судовъ количество зимовавшихъ въ
нихъ грузовъ, въ н которыхъ случаяхъ грузъ обозначается
не въ пудахіэ, а др. м рами и т. д. Но благодаря тому, что
св д нія эти печатаются изъ года въ годъ и при этомъ но
однообразной программ , онп пріобр таютъ особенную ц нность
и въ общей своей масс очень правдиво изображаютъ условія
зимованія судовъ и грузовъ.

По указаннымъ матеріаламъ, не вс зимовкп пм ютъ оди-
наковое зиачепіе для судовъ и грузовъ. Въ н которыхъ сто-
янкахъ на зиму ежегодно стекается масса судовъ и грузовъ
а въ н которыхъ изъ года въ годъ зимуютъ только м стныя
суда или случайно застигнутыя ледоставомъ. Наибольшее чи-
сло зимовокъ перваго рода ежегодно оосл дуется въ отноше-

*) В-Кам. справ, кн. ч. 1., стр. 41.
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ніи ихъ пригодности для зимованія. Св д нія относительно
этихъ зимовокъ ьъ настояшемъ сборник напечатаны въ табл.
№ 6, относительно же общаго числа зпмовокъ (въ томъ чиел
и ежегодно обсл дуемыхъ)—въ табл. № 7. Какъ велико зна-
ченіе ежегодно обсл дуемыхъ зимовокъ (затоновъ), могутъ
показать сл дующія цифры.-

з и м о в к и
(на р. Волг ).

Ежегод. обсл дуемыя

Вс вообще . . . .

Процентное отношеніе судовъ и грузовъ, зимовавшихъ
въ ежег. обсл дуемыхъ стоянкахъ, къ общему итогу су-

довъ и грузовъ, зим. въ 4-хъ л тіе 1910—1914 г. г.

Зимо-
вокъ.

29

С У Д О В Ъ .

Паро-
выхъ.

86

Не паровыхъ.

Груж.і Пор.

93 72

Хл б.
груз.

94

100,0

Нефт.

97

Соли.

81

Разн.

92

Всего.

95

Какъ видно изъ этихъ цифръ, въ зимовкахъ, не состав-
ляющихъ и V3 всего числа ихъ, зимовало бол е 4/5 вс хъ
паровыхъ судовъ, почти вс груженый и около 3/4 порожнихъ
судовъ. Въ соотв тствіи съ этимъ и грузовъ зимовало: почти
вс хл бные и нефть, бол е девяти десятыхъ разныхъ грузовъ
и бол е 4/5

 в с е и соли.
По отд льнымъ годамъ зам тны н которыя колебанія, въ

зависимости отъ разныхъ обстоятельствъ, изъ которыхъ зам т.
ную роль пграетъ и осенняя погода. Такъ, въ 1910 г., когда
окончательно ледъ установился спустя дв нед ли посл пер-
воначального непродолжительная ледостава, и суда, въ этоть
перерывъ между ледоставами, усп ли дойти по своему иазпа-
ченію и укрыться въ лучіпнхъ зимовкахъ, въ ежегодно обсл -
дуемыхъ затонахь зимовало: 95°/0 груженыхъ судовъ и 95°/0

вс хъ грузовъ. Тоже повторилось и въ 1911 г.,*) и въ обсл -
цуемыхъ затонахъ зимовало даже 96% груженыхъ судовь и
97°/о вс хъ грузовъ.

Обратное явленіе наблюдалось въ 1912 г., въ которомъ
ледоставъ^ наступилъ чрезвычайно быстро поел в перваго по-
явленія сала, у Рыбинска, напр , и у Ярославля всего чрезъ
о дня, въ Костром даже чрезъ 2 дня и т. д. '): въ обсл -

*) «Краткій обзоръ состоянія р къ Каз. Окр. П. С.» въ Дополн. къ телегр"
бюл. № 3, 1911 г. и № 11, 1912 г.

1)« Волжско-Кам. Справочн. книжка» ч. 1, сборн. Казан. Окр. П. С. стр. 19, 21,
23 и т. д.



64 -

дуемыхъ затонахъ зимовало всего 90% груженыхъ судовъ и
91°/О грузовъ.

Какъ можно вид ть изъ таблицъ JMi 6 и 7, вс зимовки
—необсл дуемыя и обсл дуемыя—не распред ляются равно-
м рно по всей Волг . Наибольшее ихъ число (55°/0 вс хъ
вообще и 40°/0 ежегодно обсл дуемыхъ) находится въ север-
ной части Волги отъ Рыбинска до Н.-Новгорода, въ средней
части Волги- отъ Н.-Новгорода до Хвалынска—пхъ значи-
тельно мен е (28% вс хъ вообще и 35% обсл дуемыхъ), а
въ южной части, до Приморскаго Инспекторскаго участка (до
г. Енотаевска), ихъ еще мен е (17°/о вс хъ вообще и 25°/о еже-
годно обсл дуемыхъ).

Въ такомъ же, приблизительно, порядк распред ляются
и зимовавшіе суда и грузы: во вс хъ зимовкахъ вообще, за
четырехл тіе J910—1914 г.г., въ с верной части Волги зи-
мовало 6 1 % груженыхъ судовъ и 54% вс хъ грузовъ, въ
средней—22 и 26% и въ южной—17% судовъ и 20°/0 грузовъ,
а въ ежегодно обсл дуемыхъ затонахъ—въ томъ же порядк
участковъ р. Волги: 6 1 % судовъ п 55% грузовъ, 21 и 26%
и 18% судовъ и 19% грузовъ.

Въ бол е подробномъ вид распред леніе зимовавщихъ
грузовъ между разнаго рода зимними стоянками можно пред-
ставить въ сл дующемъ вид :

Зимовки.

Необсл дуе-
мыя .

Обсл дуем.

Вс вообще.

Въ средн. на
лось

Костр., Кннеш. и
Нижегородскомъ.

Х
л 

б

6

411

84

Н
еф
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0,5

123

24

С
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и
.

—

10

3

Р
аз

н
.

1

30

6

В
се
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7,5

580

117

1 зимовку въ '
зимов. грузовъ
Казанскомъ и Са-

марскомъ.

Х
л 

б.

8

96

38

Н
еф

т.

179

60

S X
=; m
о л

U CL

_

9

3

2

32

12

В
се

го
.

10

316

113

t-хъ л тіе 1910—1914 г.г. приходи-
въ тыс. пуд. по груп. участ.:

Саратовскомъ и
Царицинсконъ.

Х
л 

б.

—

Н
еф

т.

9

39 203

14 77

С
ол

и.

5

68

27

Р
аз

н
.

60

•21

В
се

го
.

14

370

139

Въ общемъ итог .

Х
л 

б.

Н
еф

т.

14 9,5

546 505

136 161

С
ол

и
.

5

93

за

Р
аз

н
.

3

122

39

В
се

го
.

31,5

1.266

369

Кром нагляднаго изображенія громаднаго значепія об-
сл дуемыхъ зимовокъ среди вс хъ другихъ зимовокъ, цифры
эти даютъ возможность подм тнть н которую правильность
•въ распр д леніи отд льныхъ грузовъ по отд льнымъ уча-
сткамъ р. Волги. Такъ, хл бные грузы зимовали главн. обра-
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зомъ въ верхней Волг , бол е ч мъна половину меньше зи-
мовало ихъ въ средней Волг и только почти одна десятая
приходилась на южный участокъ. Нефть, соль и разные—
наоборотъ—въ болыпихъ массахъ зимовали на юг , въ мень-
шихъ—въ центральной Волг и еще въ меныпихъ—въ с вер-
пой части Волги.

Такое распред леніе отчасти можно объяснить самымъ
направленіемъ движенія грузовъ (хл бн.—на с веръ, разные-
на югъ), а отчасти—разм рами потребныхъ на зиму запасовъ
(въ томъ числ и для переотправки по жел знымъ доротамъ)
въ т хъ пли иныхъ пунктахъ р. Волги (нефть, напр., въ значи-
тельныхъ количествахъ отправляется по жел зн. дорог изъ
Царицина и Саратова, а изъ Саратова по жел зной дорог
отправляется также и соль).

Но въ каждомъ нзъ участковъ р. Волги есть свои притя-
гательные центры. Такими центрами являются прежде всего
крупные губернскіе города, зат мъ -у здные. На долю этпхъ
центровъ приходится наибольшая масса зимовавшихъ судовъ
и грузовъ:
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а
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ОБСЛ Д. ЗИМОВКИ

у:

Губеонск. городовъ.

У здн. »

Проч. пунктовъ

Губернск. городовъ.

У здн. »

Проч. пунктовъ

Губернск городовъ.

У здн. »

Проч. пунктовъ

зи
м

о
в.

Ч
и

сл
о

6

5

15

g

і

13

—

3

12

Въ ежегодно обсл дуемыіъ
адтопахъ за 4-хъ л т. 1910—
1914 г. зимовало мил. пуд

Хл б.

24,8

15.4

4,2

3,5

0,1

5,6

—

2,3

Нефт.

11,3

0,3

1,7

13,2

1,2

2,6

5.4

6,6

Остал
ныхъ.

2,5

1,8

0,7

1,4

0,1

2,3

—

4,2

3,3

Всего.

38,6

17,5

6,6

18.1

M
10,5

—

9,6

12,2

На одну об-
сл д. зимов.
приходилось

Груз,
мил. п.

6.4

3,5

0,4

2,0

M
0,8

—

3,2

0,3

Вс х.
судов.

641

514

138

277

63

104

—

399

179

Несмотря на незначительное число обсл дуемыхъ зимо-
вокъ, изъ приведен ныхъ цифръ всетаки ясно видно, что боль-
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шіо центры—губернскіе городи, въ которыхъ им ются обсл -
дуемыя зимовки, стягивали на зиму наибольшее число судовъ
и наибольшее количество грузовъ, за ними сл дуютъ у здные
города,—меньшіе центры, и, наконецъ,—прочіе пункты.

Въ числ этихъ крупныхъ центровъ значится и г. Сим-
бирскъ, въ водахъ котораго за разсматриваемое время зимо-
вало 447 судовъ, изъ которыхъ 73 паровыхъ и гружепыхъ,
и 1705000 пуд. различныхъ грузовъ.

Какъ было уже отм чено выше, у Симбирска въ настоящее
время остались въ качеств зимовокъ Часовенская воложка
и Чувичъ. Но относительно первой въ „Дополненіяхъ къ теле-
графнымъ бюллетенямъ Каз. Ок. П. С." им ются такія инспек-
торскія донесенія: „глубина внутри затона отъ 5 до 12 четв.
Общая полезная площадь затона 10000 кв. с. (въ 1911 г. она
была=15000 кв. с), изъ нихъ 3500 кв. с. (въ 1911 г. —4000
кв. с.) пригодны для постановки груженаго каравана". Изъ
этихъ отм токъ видно, что Часовенская воложка подвержена
сильнымъ изм неніямъ и им етъ сравнительно небольшую
площадь, пригодную для постановки груженыхъ судовъ. Та-
кимъ образомъ, значеніе протока Чувича въ посл днее время
возросло.

Изъ цифръ зимовавшихъ въ Симбирск судовъ и грузовъ
видно, что потребность въ зимованіи у Симбирска, д йстви-
тельно, есть ц довольно значительная.

Но д йствительные разм ры потребности въ зимованіи у
Симбирска, само собой разум стея, не выражаются только
приведенными цифрами Для надлежащаго осв щенія этой
потребности лучше всего вс им ющіяся данныя о степени
обезпеченности отд льныхъ участковъ р. Волги разнаго рода
зимовками привести въ форм сравненія,

ИНСПЕКТОРСКІЕ

УЧАСТКИ.

Костр., Кинеш. и Нижег.
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Въ частности:

Казанскій

Самарскій

Районъ г. Симбирска.

(Между ближайшими В ы ш е -
обсл дуемыми удобны-

ми стоянками): Н и ж е .

37

34

14

8

10

13

2

3

9

9

2

2

404

418

135

144

11

12

10

18

40

32

68

48

45

46

68

72

Изъ этихъ цифръ можно вид ть, что ч мъ южн е спу-
скаться по Волг , т мъ меньше встр чается зимовокъ вс хъ
родовъ: необсл дованныхъ, обсл дованныхъ и только такихъ,
въ которыхъ зимовали паровыя и груженый суда.

Въ перовод па 1 версту цифры особенно наглядны Въ
то время какъ въ с верной части Волги на 1 зимовку при-
ходится всего 5 верст ь, въ средней Волг уже 11 верстъ, а
въ южной даже—21 верста. Или: на одну ежегодно обсл ду-
емую зимовку на с вер приходится 26 верстъ, въ средней
части—36 верстъ, а на юг ц лыхъ 54 версты. Наконецъ,
на такія зимовки, въ которыхъ могутъ укрываться и д йстви-
телыю укрываются паровыя и груженый суда, въ с верной
Волг приходится 27 верстъ, въ средней—46, а въ южной даже
60 верстъ. Въ частности, въ Казаыскомъ участк , который
оканчивается Симбирской Часовенской воложкой, и въ Самар-
скомъ, къ которому Симбирскъ непосредственно првмыкаетъ,
число верстъ на одну зимовку съ паровыми и гружеными су-
дами составляете» 45 (въ первомъ уч.) и 46 (во второмъ). или
на 1 ежегодно обсл дуемую зимовку—40 верстъ (въ первомъ)
и 82 (во второмъ). Но еще хуже д ло обстоитъ относительно
Симбирскаго района.

Число верстъ протяженія этого района въ табличк ука-
зано, выше—135 (до „Старой Камы"), ниже —144 (до „Ставро-
польской воложки"). Вверхъ отъ Симбирска ближайшимь еже-
годно обсл дуемымъ затономъ является - Спасскій, зат мъ ру-
кавъ „Старая Кама", отстоящіе отъ Симбирска первый въ 122,
а второй въ 135 верстахъ. Внизъ отъ Симбирска—Кріушпнскій
затоиъ (въ 27 верстахъ огъ Симбирска), Подвальскій (въ 95
вер.) и Ставропольская воложка (въ 144 верстахъ).
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Въ ежегодныхъ инспекторскихъ донесеніяхъ, печатае-
мыхъ въ „Дополн. къ телегр. бюлл.", относительно Спасскаго
затона значится: „Общая полезная площадь затона=9ООО кв.
с. (въ 1911 г. 21000 кв. с), изъ нихъ-4500 кв. с. (въ 1911
г. 5000, а въ 1912 г.—4000 кв. с.) пригодны для постановки
груженаго каравана. Входъ для болыпихъ пароходовъ безъ
разработки входа машиной - недоступенъ". Какъ сл дуетъ изъ
этой отм тки, затонъ 1) претерп ваетъ сильныя изм ненія въ
пригодной для зимовокъ площади, а 2) является не доступ-
нымъ безъ искусственныхъ м ръ для большихъ пароходовъ,
a сл довательно, и большихъ груж. баржей. Относительно
„Старой Камы" тамъ им ется сл дующее: „общая полезная
для зимовки шющадь=15000 кв. с , изъ нихъ 8000 пригодно
для постановки гружен, каравана". Но и въ этомъ затон ,
часть его „небезопасна во время ледохода и большого подъ-
ема воды".

Такимъ образомь, два ближайшихъ обсл дуемыхъ зато-
на, отстоящихъ отъ Симбирска на 122—135 верстъ представ-
ляются во 1) не достаточными по площади для вм щенія
бол е или мен е значительнаго числа судовъ, въ особенно-
сти—большихъ и груженыхъ, и во 2) отчасти и небезопасны-
ми во время весенняго ледохода или даже для н которыхъ
судовъ не совс мъ доступными.

Что касается затоновъ нижеСимбирска, то въ т хъ же доне-
сеніяхъ им ются такія св д нія: о Кріушинскомъ затон —
„Общая полезная площадь затона=20000 кв. с , изъ нихъ
8000 пригодны для постановки груженаго каравана. Зимовка
небезопасна". И, какъ видно изъ другихъ м стъ „Дополненій
къ телегр. бюллетенямъ", за 4 года (1910 — 1914) въ немъ
зимовало всего 3 груженыхъ судна со 100000 пуд, разнаго
груза и всего 60 порожнихъ судовъ. Зат мъ, нзъ этихъ же
св д ній видно, что Подвальскій знтонъ весьма малъ и въ
разсматриваемое четырех л тіе совершенно не служилъ зимов-
кой для паровыхъ и груженыхъ судовъ, и даже порожннхъ
(и то больше мелкихъ) судовъ въ немъ ежегодно зимовало все-
го отъ 3 до 6 судовъ. О Ставропольскомъ затон въ указан-
ныхъ „Дополненіяхъ" Каз. Окр. II. С. говорится-. „Общая по-
лезная площадь=6500 кв. с. (въ 1911 г.- 8000 кв. с), пзъ
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нихъ 1500 кв. с. (въ 1911 г.—1800 кв. с.) пригодны для по-
становки груженыхъ судовъ. Зимовка не безояасна".

Такимъ образомь, и ниже Симбирска, почти на ]50 вер.
—н тъ удовлетвори! ельныхъ зимовокъ.

Изъ вс хъ этихъ справокъ въ матеріалахъ почти исклю-
чительно офиціальнаго характера вполн ясно видно, что хорошо
оборудованная зимовка у Симбирска въ прот. Чувичъ являет-
ся, д йствительно, — самою неотложною необходимостью. ') и
вс вышеприведенные отв ты, какъ непосредственно заин-
тересованныхъ сторонъ (пароходныхъ Обществъ), такъ и об-
щественныхъ организацій (Бирж. Комит., Куп. Общества и VI
Съ зда Судовл. Волж. басе), нашли себ въ этихъ матеріа-
лахъ полное подтвержденіе.

Что же касается до оборудованія Чувича въ качеств
перегрузочнаго затона, то, посл анализа грузооборотовъ гор,
Симбирска, съ этой стороны не требуется бол е никакихъ
доказательствъ. Но что это оборудованіе и въ настоящее уже
время не осталось бы безъ использования, между прочимъ,
лишній разъ могутъ свид тельствовать св д нія о передачахъ
грузовъ съ жел зной дороги на Волгу и съ Волги на жел з.
ную дорогу по л вому берегу Симбирска (ел. Часовня), им ю-
щіяся въ сборникахъ М-ства Пут. Сообщ.:

Направленіе

грузовъ.

Съ жел зн. дор. на Волгу.

Съ Волги на жел зн. дор.

Въ общемъ итог

Передано груз.

Въ 1909

Х
л 

бн
.

1.8

—

1.8

С
ол

и.

—

0,1

0,1

П
ро

ч.

1,6

0,7

2,3

г.

В
се

го
.

3,4

0,8

4,2

на ст. Часов.

Х
л 

б
н

.

1,9

—

1,9

Въ 1910

С
ол

и.

—

ОД

0,1

П
ро

ч.

2.1

1Д

3,2

-прист. въ мил. пуд.

г.

В
се

го
.

4,0

1,2

5,2

1

Х
л 

бн
.

2,2

0,2

2,4

Въ 1911

С
ол

и.

—

0,1

0,1

П
ро

ч.

1,3

0,6

1*9

г.

В
се

го
.

3.5

0,9

4,4

Хотя эти св д нія не безъ существенныхъ недостатковъ
(при обзор , напр.. наименованія грузовъ передачи съ жел зн.

г) Великол пной иллюстраціей недостаточности зимовокъ въ Казанскомъ ин-
спектор, участк , въ которомъ находится гор. Симбирскъ, можетъ служить останов-
ка судовъ на зиму въ 1912 г., когда «караваны, застигнутые льдомъ врасплохъ не
усп ли добраться до безопасныхъ зимовокъ, a разс ялись на пути, въ плес , гд
попало». Въ результат чего изъ 841 судна, зазимовавшихъ въ этомъ участк , 116
(или 12%) оказались въ опасномъ положеніи. «Дополн. къ телегр. бюллет.» № 180,
1912 г. стр. 616.
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дороги на Волгу въ печати, сборникахъ можно зам тить, что-
н которые грузы неправильно занесены въ передачу, такъ
какъ они по Волг никуда не отправляются (напр., дрова), а
потребляются вс на м ст , въ Симбирск же, только боль-
шею частю на правомъ берегу 1), но и по нимъ всетаки можно
судить, что количество передаваемыхъ грузовъ годъ отъ году
увеличивается. Оно и должно, и будетъ расти, за это ручают-
ся также и результаты научныхъ наблюденій надъ д йствіемъ
новыхъ жел зныхъ дорогъ (каковою является В.-Бугульмин.
ж. д.) на народное хозяйство: новая жел зная дорога —по сви-
д тельству проф. А, И. Чупрова—вр зываясь въ край, лишенный
до того времени искусственныхъ путей, вносить въ страну не одно
только механическое изм неніе условій сбыта, пріобр тенія и
передвиженія товаровъ, и не одно только сокращеніе разстоя-
ній для гужевого ихъ провоза, но изм няетъ кореннымъ об-
разомъ и вс условія м стной экономической жизни, будя
спавшія до того производательныя силы страны, внося св тъ
въ темные пути м стной оптовой и мелочной торговли, сбли-
жая производителя съ потребителемъ, создавая новыя потреб-
ности и, для удовлетворенія посл днихъ, вызывая возникно-
веніе новыхъ отраслей промышленности и бол е быстрое раз-
витіе старыхъ. 2).

Но кром этого, необходимо принять во вниманіе и то,
что все выше изложенное было заимствовано изъ обнародован-
ныхъ уже источниковъ. Но, какъ часто случается, жизнь бы-
стро опережаетъ появленіе въ св тъ подобныхъ источниковъ.
И съ того времени, какъ вышеприведенныя данныя были вне-
сены въ оффиціальные и печатные матеріалы, можно указать
на новые шаги Симбирска на пути дальн йшаго развитія:
цементный заводъ Симб. Губернскаго Земства на р. Волг , въ
Сенгилеев. у., по постановленію Губерн. Земск. Собранія, поды-
скиваетъ въ город склады на 2 милл. пудовъ для зимнихъ

!) За поздн йшее время (1911—1912 г.г.) св д нія о передач грузовъ им ются
въ данныхъ Контроля Сборовъ В.-Бугульм. жел. дороги. Но ввиду того, что въ этихъ
данныхъ всп> грузы дороги по ст. Часовня-пристань отнесены къ разряду передан-
ныхъ съ Волги на дорогу и съ дороги на Волгу, св д нія эти сд сь і е приводятся.

-) Цитировано по труду Н. Г. Кулябко-Корецкаго: «Общегосударственное и м -
стное экономическое значеніе жел знодор. линіи С.-Петербургъ—Кинель». стр. 15-16.



— 71 —

запасовъ цемента въ город и для зимней переотправки це-
мента по жел зн. дорогамъ, государственный элеваторъ, спро-
ектированный на 1 милл. пуд. хл бныхъ товаровъ, наканун
превращенія въ 3-хмилліонный, посл дній отр зокъ В.-Бу-
гульминской ж. д.—Бугульма—Чишма —уже открыть для пра-
вильнаго движенія, и M.-Казанская дорога оказывается заби-
той грузами съ этой дороги и т. д.

При такихъ условіяхъ, быть можетъ недалеко то время,
когда оффиціальные и печатные источники отм тятъ городъ
Симбирскь какъ значительный перегрузочный пунктъ съ же-
л зныхъ дорогъ на Волг^ и съ Волги на городскіе берега и,
въ особенности,—по направленію къ Уралу.
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таблица .Y 2. Грузы Московск.-казанск. жел. дор.
Н

ап
ра

вл
ен

іе
гр

уз
ов

ъ.
О

Т
П

Р
А

В
Л

Е
Н

ІЕ
.

П
Р

И
Б

Ы
Т

ІЕ
.

В
С

Е
Г

О
.

Годы. /

/ Труп.

1910

1911

1912

1913

1910

1911

Х912

1913

1910

1911

1912

1913

В ъ м с т н о м ъ с о о б щ е н і и .

I

145542

156123

252850

233419

231063

243866

272491

310052

376605

399989

525341

543471

II

207884

245905

356700

353436

84894

64437

68368

64023

292778

310342

425068

417459

III

38902

48022

59019

74582

140726

137743

174630

164258

179628

185765

233649

238840

V

26196

33802

23918

41331

1570502

2478787

3278961

3178470

1596698

2512589

3302879

3219801

VI

29839

23235

29498

67391

27552

21879

20298

33002

57391

45114

49796

100393

Всего.

448363

507087

721985

770159

2054737

2946712

3814748

3749805

2503100

3453799

4536733

4519964

IV

47052

60424

132872

196730

379494

545130

161472

111087

426546

605554

294344

307817

Всего.

495415

567511

854857

966889

2434231

3491842

3976220

3860892

2929646

4059353

4831077

4827781

В ъ п р я м о м ъ с о о б щ е н ! и.

О
Т

ГТ
РА

В
Л

Е
Н

ІЕ
.

П
Р

И
Б

Ы
Т

ІЕ
.

В
С

Е
Г

О
.

1910

1911

1912

1913

1910

1911

1912

1913

1910

1911

1912

1Ü13

31123

113532

149680

130326

392081

543978

537991

1116112

423204

657510

687671

1246438

66884

87705

90991

149633

383153

299621

554163

539438

450037

387326

645154

6&.Ю71

40328

43289

50604

37667

55732

48346

63591

72457

96060

91635

114195

110124

578

2

434

101459

101850

137556

208238

102037

101852

137556

208672

33308

22932

33072

124195

11914

24334

13086

18723

45222

47266

46158

142918

172221

267460

324347

442255

944339

1018129

1306387

1956968

1116560

1285589

1630734

2397223

142677

40095

244920

427554

69047

644618

438302

208512

211724

684713

683-322

636066

314898

307555

569267

869809

1013386

1662747

1744689

2163480

1328284

1970302

2313956

&Ш28У
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Таблица № 2. Грузы Моск. Казанск. и ВолгоБугулыиин. жел. дор.
вл

ен
іе

ІЪ
.

Н
ап

ра
гр

уз
о

і

шІН
З!

>A
B

J
Tn

F

О

TI
E

J5

ш
о.
с

о
и

ш

и

m

П
Е

Н
ІЕ

со

О
Т

П
І

T
IE

.

-я
in

Q-

ö

Ш

m

Годы /

/ Груп.

1909

1910

1911

1912

1913

1909

1910

1911

1912

1913

1909

1910

1911

1912

1913

1911

1912

1913

1911

1912

1913

1911

1912

1913

I

189600

176615

269655

402530

363745

431200

623144

787844

810482

1426164

620800

799809

1057499

1213012

1789909

Всего

701732

679986

942383

164652

260100

337331

866384

940086

1279714

Beere

il

294100

274768

333610

447691

503069

396900

468047

364058

622531

603461

691000

742815

697668

1070222

1106530

по Московск.

III

60200

79230

91311

109623

112249

156500

196458

186089

238221

236715

216700

275688

277400

347844

348964

V

35200

26774

33804

23918

41765

1555800

1671961

2580637

3416517

3386708

1591000

1698735

2614441

3440435

3428473

-Казанск. жел

VI

107700

63147

46167

62570

191586

6900

39466

46213

33384

51725

114600

102613

92380

95954

243311

Всего.

686800

620584

774547

1046332

1212414

2547300

2999076

3964841

5121135

5704773

3234100

3619660

4739388

6167467

6917187

по Волго-Бугульминской жел. дор.

269766

351137

415980

39807

41623

51654

309573

392760

467634

62562

112514

113081

36899

53670

54987

99461

166184

168068

96075

160661

230160

938313

861486

754256

1034388

1022147

984410

*)
21401

12780

15072

*)
10254

28631

275(35

*31655

41411

42637

1151536

1317078

1716676

1189925

1245510

1225793

2341461

2562588

2«. »42409

дор.

IV

518100

189729

100519

377792

624284

288700

448541

1189748

599774

319599

806800

638270

1290267

977566

943 З

412714

600512

1.33861

2720249

2731693

3360461

3132963

3332205

3494322

Всего.

1804800

810313

875036

1424124

1836698

2836000

3447617

5154589

5720909

0024372

4040900

4257930

6029655

7145033

7 61О70

150425(і

1917590

1850537

3910174

39772(13

458(3254

5474424

5894793

6430791

*) Безъ подвижн. сост.



Таблица $ 2. Грузы обЪихъ ж л зныхъ дорогъ.
вл

ен
іе

ІЪ
.

Il

[E
H

IE
.

со

O
T

nF
TI

E
.

ІБ
Ы

a.

О

и-

ш

и
ва

А
В

Л
Е

Н
ІЕ

.
О

Т
П

Р
TI

E.

3
ш

о.
Б

О

ш

О

OB

Годы.

у Труп.

1911

1912

1913

1911

1912

1913

1911

1912

1913

1911

1912

1913

1911

1912

1913

1911

1912

1913

В ъ м
iі

857855

932836

1175802

408518

532591

647383

1266373

1465427

1823185

11

515671

707837

769416

104244

109991

115677

619915

817828

885093

В ъ о

971387

1082516

1306128

952496

1070582

1763495

1923883

2153098

3069623

603376

798828

919049

403865

664154

655115

1007241

1462982

1574164

С Т

111

1105841

171533

187663

174642

228300

219245

285226

399833

406908

б щ е

153873

222137

225330

222988

291891

291702

376861

514028

517032

H 0 M Ъ СО

V

129877

184579

271491

3417100

4140447

3932726

3546977

4325026

4204217

VI

44636

42278

82463

32133

48929

60567

76769

91207

143030

M Ъ И Т 0 I

129879

184579

271925

3518950

4278003

4140964

3648829

4462582

4412889

67568

75350

206658

56467

62015

79290

124035

137365

28594«

D б Щ 1

Всего.

1658623

аоз овзі
2486835

1

4136637

5060258

4975598

5795260

7099321

7462433

' .

1920083

2363410

2929090

5154766

6366645

6930566

7080849

8730055

9869866

5 H І И

IV

473138

733384

330591

3265379

2893165

3471548

3738517

Всего.

2131761

2772447

2817426

7402016

7953423

8447146

9533777

3626549
1
10725870

3802139

513233

978304

758145

3909997

3ä31467

3680080

4423230

4309771

443821С

11264572

2439316

3341714

3687235

90(34763

9698112

10610626

1J 5041179

13039826

14297961



Та
бл

иц
а 

№
 з

. 
Гл

ав
нъ

йш
іе 

же
ле

зн
од

ор
ож

ны
е 

гр
уз

ы 
по

 
об

 и
мъ

 
же

л.
-д

ор
. 

(въ
 т

ыс
яч

, 
пу

до
въ

)
(П

о 
ст

ат
. 

сб
ор

н.
 

М
-с

тв
а 

П
ут

. 
С

оо
бщ

ен
ія

)

Г
Р

У
З 

Ы
:

С
та

нц
іи

 
и

 л
ин

іи
.

Х
л 

бъ
.

С
ол

ь.
іе

ф
ть

 и
не

ф
тя

н.
ос

та
тк

.

К
ер

ос
ин

ъ
и 

ос
та

тк
и

из
ъ 

пр
ед

.
не

ф
ти

,

К
ам

ен
.

у
го

л
ь

.
Д

р
о

в
а.

о. с S- О

Л
 с

ны
е

ст
ро

и
т,

м
ат

ер
іа

л
И

то
го

.

C
L С Р О

С
и

м
б

и
р

ск
ъ

:

Ч
ас

о
вн

я
:

со
б

ст
в

. 
С

и
м

б
и

р
ск

М
ел

ек
ес

. 
п

. 
п

И
то

го
 

п
о 

ли
н

іи
 

И
н

за
 

С
и

м
б

и
р

ск
ъ

со
б

ст
в

. 
Ч

ас
о

вн
я

Ч
ас

о
вн

я 
п

р
и

ст
ан

ь.
 

. 
. 

.

С
и

м
б

и
р

ск
, 

го
р

. 
ст

ан
ц

. 
. 

.

М
о

ск
о

вс
к

. 
к

аз
ан

, 
ж

ел
.-

д
о

р
.

И
то

го
 

п
о 

Ч
ас

о
вн

П
о 

С
и

м
б

и
р

ск
у 

и
 Ч

ас
о

вн

41
7

13
13

2 
0

7 38 42
1

25
2 32

29
07

5

17
28 24

1

12
06

10
74

22
26

12
3

12
4 83 83 20
0

24
 

25

12
4

69
50

3 1 7 11
 

—

20
 

24

5

38
38

4 20 10 40
 

—

65
1 

5

94

2 1 48 3 3
88

14
67

14
42

14
07

11
09

11
99

20
41

14
86

1

15
2 1 2

15
4

10
1

20

2

14
86

к

20

1 g 32 62

68
1

13
19

61
75

8

26
0 21 83

20
5

87
6

18
31 34

61
75 10

2
9

5
3

'-
12

12
15

3
2

0
5

5
0

3
6

С
и

м
б

и
р

ск
ъ

:
со

б
ст

в
. 

С
и

м
б

и
р

ск

М
ел

ек
ес

. 
п

. 
п

И
т
о
г
о
 
п
о
 л
ин
іи
 
И
н
з
а
 
С
и
м
б
и
р
с
к
ъ

і
 
со
бс
тв
.
 Ч
а
с
о
в
н
я

Ч
а
с
о
в
н
я
 
пр
ис
та
нь
.
 
.
 •
 .

С
и
м
б
и
р
с
к
,
 г
ор
.
 с
та
нц
.
 .
 .

(
 

І
 о
ск
ов
ск
.
 к
аз
ан
,
 ж
ел
.-
до
р.

И
т
о
г
о
 
п
о
 Ч
а
с
о
в
н

П
о
 
С
и
м
б
и
р
с
к
у
 
и
 Ч
а
с
о
в
н

14
0

84
6

24
73

38
3

Ч
ас

о
вн

я
:

24
7;

6

20
01 26
2

82
1

22
00

14
7
 2
05
2

87 88

1

50 о
14
7

10
2
3

14
 
—

8
 
-

4
 
—

14 3
0 2 28

23

—
 

! 
31

23
!
 
4
4

3
0

19
1 88 G

10
5 il 94

76 10
6

19
1

15
61
 

6 6

20
09
 2
09
9
 1
97
9

76

14
40 90 11
2

15
42

31
03

17
3 3

17
0

18
2

87

19
79 17 19 4

30 12
3

26
3

85
2

69
21 1

35
2 13 10
5

38
2

04
5

21
30 12
2

09
21 23

34
00

35
8

03
7

3
8
4
7

5
0
7
7



Т
аб

ли
ца

 
Л

 
3

.
Гл

ав
нУ

ші
е 

же
ле

зн
од

ор
ож

ны
е 

гр
уз

ы 
по

 
об

Ъи
мъ

 
же

л.
-д

ор
. 

(въ
 т

ыс
яч

, 
пу

до
въ

)
(П

о 
ст

ат
. 

сб
ор

н.
 М

-с
тв

а 
П

ут
- 

С
оо

бщ
ен

ія
)

Г
Р

У
З 

Ы
:

С
та

нц
іи

 и
 л

ин
іи

.

Х
л 

б
ъ

.
С

ол
ь.

Ч
еф

ть
 и

н
еф

тя
н

.
ос

та
тк

.

о. с О

К
ер

ос
и

н
ъ

и 
о

ст
ат

к
и

и
зъ

 
п

ро
д.

н
еф

ти
.

Отпр 23 38 39 4

— 51 74

Приб 1

38

— — —

1

Q
,

О — 14
6

—

00

— —К
ам

ен
.

уг
ол

ь.
Д

ро
ва

.

о
.

S
 

I 
С

О
. 

Ь
<

= 
О

Л
 

сн
ы

е
ст

ро
и

т,
м

ат
ер

іа
л

И
 т

о
го

.

О

С
им

би
рс

къ
:

Ч
ас

ов
ня

:

со
бс

тв
. 

С
им

би
рс

к

М
ел

ек
ес

. 
п

. 
п

И
то

го
 

п
о

 л
ин

іи
 И

н
за

 С
им

би
рс

къ

со
бс

тв
. 

Ч
ас

ов
ня

Ч
ас

ов
ня

 
пр

ис
та

н
ь.

 
. 

. 
.

С
им

би
рс

к,
 г

ор
. 

ст
ан

ц
. 

. 
.

М
ос

ко
вс

к.
 к

аз
ан

, 
ж

ел
.-

до
р.

И
то

го
 

п
о

 Ч
ас

ов
н

По
 

С
им

би
рс

ку
 

и
 Ч

ас
ов

н

81 40
0

20
51 25

0 63 64

62
3 64

20
61 26

21
92 19

3

38
0

31
3 

24
11

39
4 

30
34

93 95 11
2 1

11
5

20
8

9
5

54 13 14 4 31 40

24 Ы

77 58 14
6

24
71

29
43

 2
94

3

11 2
78 84
8 1

24
13

 9
27

13
 3

39
8

16
06 13 52 3 2 08 75

60 1

1
0

0
6

1
3

3
4 3 1

5
0

1
1

0

2
1

3

4
0

0

6
9

3
3

4
7

4
0

9

7
5

12
6

69
1

80
-1

3
2

5
6

12
8

6
9

3
3

1
1

7

3
0

7
4

1
9

7

3
8

J

3
3

8
8

вш

со
бс

тв
. 

С
им

би
рс

к

I 
М

ел
ек

ес
. 

п
. п

И
т
о
г
о
 
п
о
 л
и
н
і
и
 И
н
з
а
 С
и
м
б
и
р
с
к
ъ

с
о
б
с
т
в
.
 Ч
а
с
о
в
н
я

Ч
а
с
о
в
н
я
 п
р
и
с
т
а
н
ь
.
 
.
 
.

С
и
м
б
и
р
с
к
,
 г
о
р
.
 с
т
а
н
ц
.
 .
 
.

IV
'o
cK
OB
CK
.
 к
а
з
а
н
,
 
ж
е
л
.
-
д
о
р
.

И
т
о
г
о
 
п
о
 Ч
а
с
о
в
н

По
 
С
и
м
б
и
р
с
к
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а
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в
н

С
и
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и
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с
к
ъ
:

Ч
а
с
о
в
н
я
:
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4

2
5
5
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1
1
1
 
—
 

—
 

—

74
31 65 97
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8
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2
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08 11
1
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6

2
4
0
7

6
6
5
4
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3
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7 3
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4 1
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8
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1
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7

—
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28 17
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3
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3
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1
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1
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1
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4
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1

5
4
7
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6
5
0
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5
0
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4
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6
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2
3
2
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5
3
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0
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Таблица JV; 4. Главн йшіе волжскіе грузы (въ тысяч, пуд.)

(По стат. сборн. М-ства Пут. Сообщенія)

tn

ex

ui

3

з:

LQ

X

л 
e 

H
 i

s

IK

£

о
X

№

X

Л

ш
X .
<и ^

ІО
тп

р
ав

л
и 

п
ри

бь
г

IE
.

X

03

0.

с
О

ГІ
Е

.

из
s
с

о
fU1

и
03

IE
 I

IE
. 1

iü

Р
А

В
Л

О

IT
IE

.

А
из

с
с

о
f_

mш

и
ш

По

направлен.

Вверхъ. .

В Н И З Ъ . .

Всего .

Снизу . .

Сверху. .

Всего .

Вверхъ и
сверху. .

Вниз, и сниз.

Всего .

Вверхъ. .

Внизъ . .

Всего .

Снизу . .

Сверху. .

Всего .

Вверхъ и
сверху . .

Вниз, и сниз

Всего .

1

С
и

м
би

р.

1462

1859

3321

355

600

955

2062

2214

4276

3

6

9

1

—

1

3

7

10

90

Ч
ас

ов
н

я.

1117

589

1706

—

—

1117

589

1706

3

-

3

—

—

—

3

3

9

В
се

го
.

2579

2448

5027

355

600

955

3179

2803

5982

6

6

12

1

—

1

6

Г

12

1

С
и

м
би

р.

2522

2484

5006

95

14

109

2536

2579

5115

1

1

—

3

3

4

4

9 1

Ч
ас

ов
н

я.

1352

165

1517

35

35

1352

200

1552

4

—

4

—

—

—

4

4

0

В
се

го
.

3874

2649

6523

130

14

144

3888

2779

6667

КО

—

5

—

3

3

8

8

1

С
и

м
би

р.

2839

459

3298

475

171

646

ЗОЮ

934

3944

1

1

2

—

—

—

1

1

2

9

Ч
ас

ов
н

я.

1823

78

1901

108

100

208

1923

186

2109

2

—

2

—

3

с

5

5

1

В
се

го
.

4662

537

5199

583

271

854

4933

1120

6053

3

1

4

—

с

6

1

1

За три

о.
s
о

s

и

6823

4802

11625

925

785

1710

7608

5727

13335

5

7

12

1

3

4

8

8

16

[ 
Ч

ас
ов

н
я.

4292

832

5124

143

100

243

4392

975

5367

9

—

9

—

3

3

12

12

года.

В
се

го
.

11115

5634

16749

1068

885

1953

12000

6702

18702

14

7

21

1

6

7

20

8

28
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Таблица № 4. Главн йшіе волжскіе грузы (въ тысяч, пуд.)

(По стат. Сборн. М-ства Пут. Сообщенія).

я
en

о.

«й

H

О.

с

и

а
о

о
CU

с
«

35
X

C L

US

> ;

и

S

fi
а.
я

X

и

ав
л

ен
іе

іб
ы

т.
О

тп
р

и 
п

p
^

ЦІ

ш
м
Си
С

О

Б
Ы

Т
ІЕ

а
с

о
ги)

и
аз

иі

ш
со
Си
Г"
H

о

ІТ
ІЕ

.

3
Lfl
Си

О
г ,

ш
а
m

По

направлен.

Вверхъ. .

ВНИЗЪ . .

Всего .

Снизу . .

Сверху. .

Всего .

Вверхъ и
сверху. .

Вниз, и сниз.

Всего .

Вверхъ. .

Внизъ . .

Всего .

Снизу . .

Сверху. .

Всего .

Вверхъ и
сверху. .

Вниз, и сниз.

Всего .

Q .

С
и

м
б

і

—

—

—

—

—

17

4

21

8

6

14

23

12

35

9 0 9

х

Ч
ас

о
в

—

—

—

—

—

—

13

—

13

13

13

В
се

го
—

—

—

—

—

17

4

21

21

6

27

23

25

48

о.

С
и

м
б

і

9

27

36

7

7

9

34

43

13

—

13

5

3

8

16

5

21

9

н
я.

Ч
ас

о
в

—

—

13

13

—

13

13

—

—

—

11

—

11

11

11

0

В
се

го

9

27

36

20

20

g

47

56

13

—

13

16

о
о

19

16

10

32

Q.

se

С
и

м
б

і

4

3

7

—

4

3

7

5

2

7

1

—

1

5

3

8

1 9

ня
.

Ч
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о
в

—

2

2

—

2

2

—

—

—

—

—

—

1 1

В
се

го

і

5

9

—

4

5

g

Б

2

7

1

—

1

5

3

8

За

О .

С
и

м
б

і

13

30

43

7

7

13

37

50

35

6

41

14

9

23

44

20

64

три

X

Ч
ас

о
в

—

2

2

13

13

—

15

15

—

—

24

—

24

—

24

24

года.

В
се

го

13

32

45

20

20

13

52

65

35

6

41

38

9

47

44

44

88
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Таблица № 4. Главн йшіе волж.скіе грузы (въ тысяч, пуд.)
(По стат. Сборн. М-ства Пут. Сообщенія).

m

eu

<

из

3

CL

À

с;

О

О

X .

и
тп

р
ав

л
и 

пр
иб

ьг
Е

Н
ІЕ

.
О

Т
П

Р
А

В
/

ш

Р3
из
Си
С

О
f,,

ш
и
m

1E
H

IE
.

O
T

n
P

A
B

J

ш
Р
3
из
s

О
и.
ш
о
m

По

направлен.

Вверхъ

ВНИЗЪ . .

Всего .

Снизу . .

Сверху

Всего .

Вверхъ и
сверху .

Вниз, и сниз.

Всего .

Вверхъ

Внизъ . .

Всего .

Снизу . .

Сверху .

Всего .

Вверхъ и
сверху .

Вниз, и сниз

Всего .

1

С
и

м
би

р.

21

21

111

111

21

111

132

—

500

-

500

50С

5а

9 0

Ч
ас

ов
н

я.

—

23

23

23

23

—

36

36

з

) 36

9

В
се

го
.

21

21

134

134

21

134

155

—

536

53е

—

536

1

С
и

м
би

р.

21

1

22

261

261

21

262

283

_

309

зое

30Î

536 30t
il

9 1

Ч
ас

ов
н

я.
—

25

25

_

25

25

—

—

—

0

В
се

го
.

21

1

22

286

286

21

287

308

_

309

309

30S

ЗОЕ

1

С
и

м
би

р.

3

3

119

119

3

119

122

1

1

481

481

482

48S

g і

Ч
ас

ов
н

я.

—

1

1

1

1

—

—

1

В
се

го
.

3

3

120

120

з

120

123

1

1

481

481

48S

4&

За-

С
и

м
би

р.

45

1

46

491

491

45

492

537

1

1

1290

1290

1

г
'1291

Іі

гри

Ч
ас

ов
н

я.

-

49

49

49

49

—

36

36

36

зе

года.

В
се

го
.

45

1

46

540

540

45

541

586

1326

1326

1327

1327



Таблица J6 4. Главн йшіе волжскіе грузы (въ тысяч, пуд.)

(По стат. сборн. М-ства Пут. Сообщенія)

p 
у

 з
 ы

.

"-

-A

c:

О

es

X

X

Ш

s

c i

fi
ffl

X

ал
ь

t-

•
C

C
I

3
d

,

tu

X

> ,
3 -

тп
ра

вл
ен

пр
иб

ы
т.

О s

из
X
UJ

со
0-

c
О

Б
Ы

Т
ІЕ

.

s0.

с

ö

о
CQ

Й
X
Ш

m
.<£
CL
Сн
о

ш
1—

3
ш
s

О
f ,

ш

и
CQ

По

направлен.

Вверхъ. .

Внизъ . .

Всего .

Снизу . .

Сверху. .

Всего .

Вверхъ и
сверху. .

Вниз, и сниз.

Всего .

Вверхъ. .

Внизъ . .

Всего .

Снизу . .

Сверху. .

Всего .

Вверхъ и
сверху . .

Вниз, и сниз.

Всего .

им
би

р.
о

1

9

10

—

.—

1

9

10

22

21

43

9

83

92

105

30

135

9 0 9

ас
ов

ня
.

—

—

—

1

1

—

1

1

—

—

20

10

30

10

20

30

се
го

.

са

1

g

10

1

1

1

10

11

22

21

43

29

93

122

115

50

165

им
би

р.

и

4

—

4

1

1

4

1

5

26

9

35

7

102

109

128

16

144

9

к
Z
m
о
и
со3"

—

—

—

—

—

—

—

—

—

—

19

4

23

4

19

23

0

се
го

.

m

4

4

1

1

4

1

D

26

g

35

26

106

132

132

35

167

им
би

р.

и

—

—

—

—

—

—

6

27

33

6

68

74

74

33

107

9

ас
ов

ня
.

3 "

—

—

—

—

—

—

—

—

1

2

3

2

1

3

1 1

се
го

.

со

—

—

—

—

—

—

—

6

27

33

7

70

77

76

34

110

За

им
би

р.

и

5

9

14

1

1

5

10

15

54

57

ш

22

253

275

307

79

386

три

ас
ов

н
я.

3 "

—

—

—

1

1

—

1

1

—

—

—

40

16

56

16

40

56

года.

се
го

.

са

5

9

14

2

2

5

11

16

54

57

111

62

269

331

323

119

442
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Таблица JT; 4. Главн йшіе волжскіе грузы (въ тысяч, пуд.)

(По стат. сборн. М-ства Пут. Сообщенія)

3
n

Di
t_ С
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ты

о
CL

с

tu

•я
ны

Г"

X

s

:ф
ть

X

ca

О

а.

et

и

5 J

пр
иб

ы
'

Э s

аі
X
а)
«ч
са !

а.
с
О

П
Е

,

_;
m
а.
с

о
с«DJ

О

са

Е
Н

ІЕ
.

«Ч
Ш
<

с
н
о

[T
IE

.

-я
ш
s
о.
с

О

ш

и
m

По

направлен.

Вверхъ

Внизъ . .

Всего .

Снизу . .

Сверху

Всего .

Вверхъ и
сверху. .

Зниз. и сниз.

Всего .

Вверхъ

Внизъ . .

Всего .

Снизу . .

Сверху .

Всего .

Вверхъ и
сверху. .

Вниз, и сниз

Всего .

9 0

им
би

р.
и

9

—

9

373

2

375

11

373

384

35

35

7

206

212

20с

45

24'

вн
аоэі

3"

—

—

6

-

6

—

6

6

—

—

—

_

9

1

се
го

.

со

9

—

9

379

2

381

11

379

390

35

35

7

20с

212

!

20Е

4І

Ж

9 1

им
би

р.

о

2

—

2

341

—

341

2

341

343

—

—

26

2(

2(

2

ІС
О

В
Н

Я
.

—

—

—

2

—

2

—

2

2

—

.—

—

0

се
го

.

m

2

—

о

343

-

343

2

343

345

—

—

—

2І

2(

ас

2(

9

им
би

р.

и

1

—

1
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2

396

3

394

397

14

14

—
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201!

1

203

ІС
О

В
Н

Я
.

э-

-

-

30

—

30

—

30

30

—

^

5

і -

1 _

1
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го

.

и

1

—

424

S

426

о

424
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—

2016

2oie
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l'.
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За три года.
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би

р.
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—

12
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4

1112
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—
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—
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—
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—

—

) —

i —
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.

са
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—
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4

1150

16

1146

1162

49
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2249
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2249

56

2305
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Табл. m 5. По р. Волге въ г, Симбирскъ безъ Часовни прибыло (въ т. пуд.).
(П стат. сборы. М-ства Пут. Сообщенія)

Г
о

д
ы

.

о»

о

CD

О

О5

По
 

на
пр

ав
-

ле
ні

ю
.

X

а.

ш

03

и

>;
со
s:

и

Въ
 

то
м

ъ
и 

др
уг

,
на

пр
ав

л.

.

X

О.

Ш

03

и

00

s:
X

о

Въ
 т

ом
ъ

и 
др

уг
,

на
пр

ав
л.

Съ пристаней.

До Устья Май вы

Остал. Волжск.

Со вс хъ Волжс.

Съ прит. Волги

Итого. .

До Сенгилея .

Остальныхъ

Итого

В с е г о

До Устья Майны

Остал. Волжск.

Со вс хъ Волжс.

Съ прит. Волги

Итого

До Сенгилея .

Остальныхъ

Итого

В с е г о

Х
л 

о
н

ы
хъ

гр
уз

ав
ъ 

съ
п

ш
ен

ом
ъ 

и
к

р
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о
й

.
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6
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600

105
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355

955

8

_

8

6
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73

22

95

109

Ч
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и
ж
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е
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л
 .

—

3

Q
О
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83

—

9

9
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—
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1

6
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Р
ы

б
а

.
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—

—

—

_ —
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—

—

—

—
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С
о

л
ь
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—

—
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—
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— •
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Н
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—

2

2

—

2

373

373

375

—

—

—

-

—

341

341

341

Л 
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ы
е 

м
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те
рі
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ы
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а 

*)
.

175

57

232

648

880

7

—

7

887

12

3

15

996

1011

—

1011

В
С

Е
ГО

.

754

68

822

743

1565

112

1243

1355

2920

20

45

65

1062

1127

74

939

1013

2140

В
с 

х 
ъ

во
об

щ
е.

851

371

1222

872

2094

130

1949

2079

4173

29

434

463

1106

1569

88

1711

1799

3368

*) Неразъединен» въ сборникахъ.
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Табл. № 5. По р. Волг въ г. Симбирскъ безъ Часовни прибыло (въ т, пуд,).
(По стат. сборы. М-ства Пут. Сообщения).
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ъ
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Съ пристаней.

До Устья Майны

Остал. Волжск.

Со вс хъВолжс.

Съ прит, Волги

Итого

До Сенгилея .

Остальныхъ

Итого.

В с е г о

До Устья Майны

Остал. Волжск.

Совс хъВолжс.

Съ прит. Волги

Итого

До Сенгилея .

Остальныхъ

Итого.

В с е г о

Х
л 
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ы

хъ
гр
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о

въ
 с

ъ
п

щ
ен

о
м

ъ 
и

кв
 п

о
й

.

88

9

97

74

171

67

408

475

646

675

15
і
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95

765

245

680

925

1710:

Ч
уг

ун
ъ 

и
ж

ел
 

з
о

 
н

е
въ

 
д

 
л

 .

і —

46

46

22

68

6

6

74

1

91

91

162

253

1

21

22

275

Р
ы

б
а

.

—

—

—

—

119

119

119

—•

—

—

—

—

491

491

491

С
о

л
ь

.

)

—

:

—

—

481

481

481

- -

-

-—

—

„
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Н
еф
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 к

е-
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н

ъ.

- -

•2

2

о

—

394

394

396

—

4

4

4

—

1108!

1108

1112

I

Л 
сн

ы
е 

м
а-

те
рі

ал
ы

 и
др

ов
а*

).

1808

222

2030

1496

3526

—

—

3526

1995

282

2277,

3140

5417

7

5424

В
С

Е
Г

О
.

1896

279

2175

1592

3767

67

1408

1475

5242

2670

392

3062

3397

6459

253

ЗГ)90

3843

В
 с

 
х 

ъ
гр

. 
во

об
щ

е.

1938

1977

3915

1615

5530

68

2748

2816

8346

2818

2782

5600

3593

9193

286

• 408

6694

да

*) Неразъединено въ сборниках
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Таблица № 7. Вс отм ченныя въ „дополненіяхъ къ телеграфн.

Инспекторск.

участки.

1. Костромской. .

2. Канешемскій .

3. Нижегород. * ) .

4. Казанскій . . .

5) Самарскій. . .

6) Саратовскій. .

7) Царпцынскій .

ВСЕГО . .

*) Въ томъ числ
Молит, зат. . . .

1. Костромской. .

2. Кипешемскій .

3. Нижегород. * ) .

4. Казанскій . . .

5) Самарскій. . .

(і) Саратовскій . .

7) Царпцынскій. .

ВСЕГО . .

*) Въ томъ числ
Молит, зат. . . .

fi

£xft

П
ри

бл
из

пр
от

яж
е

уч
ас

т.
-в

і
271

199

215

404

418

321

542

2370

-

271

199

215

404

418

321

542

2370

—

Ч
ис

ло
зи

м
ов

ок
.

52

61

30

26

34

27

15

245

1

50

57

30

29

35

26

12

239

1

Ч
ис

ло
 з

.
па

ро
в,

су
до

въ
.

136

124

172

142

116

230

59

979

41

122

115

188

138

56

132

64

815

44

1 9

Ч
ис

ло
 з

.
гр

уж
.

су
до

въ
.

163

216

132

38

58

58

111

776

93

1<3

123

119

85

106

71

40

98

642

41

1 0—1

Ч
ис

ло
 з

.
по

ро
ж

н.
су

до
въ

.

681

538

457

439

453

436

244

3248

47

11—1

705

620

455

458

476

487

298

3429

57

9 1 I Г.Г.

Зимов. грузовъ (въ

Хл ба.

3306

407.1

5498

50

239

1201

30

14395

4752

9 12

2526

1662

3395

ЗОЮ

239

—

17

10849

2877

Нефти.

922

2966

1346

1574

2721

916

1534

11979

1100

г. г.

447

2412

176

1989

2791

1366

927

10108

10

Соли.

111

8

10

—

109

288

1370

1896

—

256

—

50

291

60

—

1663

2320

—

•Л

;

f

t

л
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бюллет." Каз. Окр. П. С. зимнія стоянки судовъ на р. Волг .

тысяч.

Разн.

272

368

3

302

80

119

871

2015

3

164

176

141

194

472

158

371

1676

—

ПУД.):

ВСЕГО.

4611

7413

6857

1926

3149

2524

3805

30285

5855

3393

4250

3762

5484

3562

1524

2978

24953

2887

„ о
Чи

сл
е

зи
мо
в

5 G

59

29

54

33

24

14

269

1

60

56

24

39

34

29

20

262

1

ï -fi

Чи
сл

е
па

ро
в

су
до
в

166

124

175

201

75

127

52

920

47

137

131

187

150

59

145

61

870

44

т
 fi

Чи
сл

е
гр
уж
.

су
до
в

222

175

214

237

92

100

39

1079

76

183

164

108

43

43

33

52

626

66

1

Чи
сл

е
по

ро
я

су
до
в

862

458

389

477

493

481

251

3411

79

638

760

359

532

465

485

272

3511

-1

9 12-19 13 г.г.

Зимов. грузовъ (въ

Хл ба.

4302

2770

6439

5217

1621

795

21144

3267

Нефти.

913

1245

1338

2285

1847

4326

1334

13288

6

Соли.

604

—

216

214

—

—

511

1545

216

1 9 1 3—1 914 г. г.

5375

4743

3022

275

107

274

—

13796

2486

198

I486

79

1731

2068

1068

1409

8039

—

175

18

369

48

155

—

736

1501

125

ТЫСЯЧ. ПУД.):

Разн.

385

540

980

1494

590

974

313

5276

19

274

205

177

127

120

271

450

1624

26

ВСЕГО.

6204

4555

8973

9210

4058

6095

2158

41253

3508

6022

6452

3647

2181

2450

1613

2595

24960

2637



Таблица JV:

Инспекторск.

участии.

1. Костромской .

2. Кинешемскій .

3. Нижегородскій *)

Итого 1—3 .

4. Казанскій .

5. Самарскій .

Итого 4 — 5 .

6. Саратовскій

7. Царицинскій .

Итого 6 — 7 .

В С Е Г О .

*) Вътомъчисл
Молит, зат. . . .

— 32 —

7- Вс отм ченныя въ

о
а

f. m
Is

за s

271

199

215

685

404

418

822

321

542

863

2370

— '

„дополненіяхъ къ телеграфн.

З а 4 г о д а (І ІО—1914 г.Г.) в м-fe,

Ü 1
о §
=: о
s s

218

233

113

56;

148

136

28J

106

61

167

i

1015

4

m fiо m Zч о о '

561

494

722

1777

631

306

937

634

236

870

3584

176

m é

691

674

539

1904

424

264

688

231

300

531

3123

276

»s -H
Ч о О
У а. се

^ о >,

2886

2376

1660

6922

1906

1887

3793

1889

995

2884

13599

228

Зимов. грузовъ (въ

Хл ба.

15509

13246

18354

47109

8553

2205

10758

2270

47

2317

60184

13382

Нефти.

2480

8110

2939

13529

7579

9426

17005

7676

5204

12880

43414

Ш 6

Соли.

1146

26

645

1817

553

324

877

286

4280

4568

7S6S

34



— 33

бюллет." Каз. Окр. П. С. зимнія стоянки судовъ на р. Волг .

ст .

тысяч.

1

і .

-

I

Разн.

1095

1288

läoi

3684

2118

1263

3381

1523

2005

3528

10593

48

ПУД.):

ВСЕГО.

20230

22670

23239

66139

18803

13218

32021

11757

11536

23293

121453

14887

_ о
Чи
сл
г

зи
мо

в

55

58

28

141

37

34

71

27

15

42

254

-

" -fi

Чи
сл

е
па
ро
в

су
до
в

140

123

180

444

158

76

234

158

59

217

896

Р е

m
 fi

Чи
сл

о
гр
уж
.

су
до

в
173

168

135

476

106

66

172

58

75

133

781

Д Н ]

mïfi

Чи
сл
е

по
ро

м
су
до
в

722

594

415

1731

476

472

948

472

249

721

3400

я иг. 'ь 4-х ъ л

Зимов. грузовъ (въ

Хл ба.

3877

3312

4589

11777

2138

551

2689

567

12

579

15046

Нефти.

620

2027

735

3382

1895

2357

4251

1919

1301

3220

10853

Соли.

287

7

161

454

138

81

219

72

1070

1142

1816

т t>.

тысяч.

Разн.

274

322

325

921

529

316

845

381

501

882

2648

1

ПУД):

ВСЕГО.

5058

5668

5810

16535

4701

3305

8005

2939

2884

5823

30363
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Таблица J6 8. Хл бные грузы Московско-Казанской жел. дор. (въ пуд.

Изъ пунктовъ или

ВЪ ПУНКТЫ:

Охггравленіе изъ Симбирска.

Хл.възерн .

Всего. Въ т. ч.

Въ перераб.
вид .

Всего.
Зъ т. ч

рж.
муки.

Остатки I
отъ перераб.|| С мена.

Всего. Въ т. ч.
отрубей Всего.

Въ т. ч. ко-
нопл.льнян

и проч.

1. Вс ст. М.-Казан. ж. д.

2. Вът.ч. линія Инза—Симб.

3. Вс чуж.ст. вс хъдр.ж. д.

4. В с е г о

5. Въ т. ч. заграничн. сообщ.

3416

3235

7801

11217

900

1735

1723

5251

32381

25777

29021

61402

6391' 2529

1829 1010

28254 -

34645 2529

1015, 22098

1010

1015

6251

3273

25371

22088

6251

3217

25305

60424

36273

40095

100519

900

см

аз

1. Вс ст. М.-Казан. ж. д.

2. Вът.ч. линія Инза—Симб.

3. Вс чуж.ст вс хъдр.ж.д.

4. В с е г о

5. Въ т. ч. заграничн. сообщ.

22644

17315
і

121987

144631

27001

7867

5611

89373

9724(

87743 24355

55818

85550

12237

77780

173293 102135

6408 6408

6405

32526

38934

6405

32526

38934

8350 8350

16077

7909

4857

20934

2000

15982 13287 '

7837

4757

87Ф а

2449

20739,377792

2000 13050

со

да

1. Вс ст. М.-Казан. ж. д.

2. Вът.ч.линія Инза—Симб.

3. Вс чуж.ст. вс хъдр.ж.д.

4. В с е г о

5. Въ т. ч. заграничн. сообщ.

38745

34634

09676

48421

610

10056100246

7050 74309

49111

37260

8428

7528

78376195548

88433295794 23494,

8322 49311
I

7422 8947

185834 1127501127501 9580

121178' 2.Ш2' 58891
1

61000І 61000 2849

196731

125418

8529 427554

49311

894

57840 624284

2849 64459

П р и б ы т і е в ъ С и м б и р с к ъ .

1. Вс ст. М.-Казан. ж. д.

2. Вът.ч. линія Инза—Симб.

3. Вс чуж. ст.вс хъдр.ж.д.

4. В с е г о

5. Въ т. ч. заграничн. сообщ.

306077 256549

247863 218899

536446 380451

842523637000

107561

162815

55254 45624

29882 28514

182800' 3300 999

3300 3300 63

611

3300 1610

4510

50134! 182800

5451Э

631281108

611 »44618,

1595 11817«

-

І161472

94075

438314

еч

1. Вс ст. М.-Казан. ж. д.

2 Вът.ч.линія Инза—Симб.

3. Вс чуж.ст.вс хъдр.ж. д.

4. В с е г о

5. Въ т. ч. заграничн. сообщ.

97373

87596

240281

337654

23982

22141

45330

6931

23396

5102

181428

204824

14598

4728

6

14604

39041

41

3470

42511

41

1662

1336

13123

1322

10820

3511 14785 12468599774
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Табл. JV: 8. Хл бн. грузы М.-Казазанской жел. дор. (въ пуд.)

ja

о

со

СО

«35

Изъ пунктовъ

ИЛИ ВЪ ПУНКТЫ:

1. Вс станціи
М.-Каз. дор. . . .

2. Въ т. ч. линія
Инза— Симбирскъ.

3. Вс чуж. ст.
вс хъ др. ж. дор.

4. Всего . . .

5. Въ т. ч. загра-
ничн. сообщ. . .

1. Вс станціи
М.-Каз. дор. . . .

2. Въ т. ч. линія
Инза—Силібирскъ.

3. Вс чуж. ст.
вс хъ др. ж. дор.

4. Всего . . .

5 Въ т. ч. загра-
ничм. сообщ. . .

1. Вс станціи
М.-Каз. дор. . . .

2. Въ т. ч. линія
Инза— Симбирскъ.

3. Вс чуж. ст.
вс хъ др. ж. дор.

4. Всего . . .

5. Въ т. ч. загра-
ничн. сообщ. . .

ІІрибытіе

Хл бъ въ
зерн .

В
се

го
.

87575

83579

В
ъ

 т
о

м
ъ

чи
сл

о
вс

а.
7356

4265

24863 5466

112438 12822

— —

Оби

ЧІНІ4Ш

251098

цій гр

258284

220622

544247 385702

853740643986

9О0 -

120017

04911

362268

482285

2700

31849

27752

13471«

166552

—

Въ перераб.
вид .

В
се

го
.

19367

6521

148518

167885

—

В
ъ

 т
о

м
ъ

ч.
 

р
ж

ан
.

м
ук

и
.

5421

4313

7638

13059

—

узооборотъ
жел'

87(535 52015

55659 30343

136582 32764

224217

111139

60920

266978

378117

—

84770

38953

16965

77786

116739

—

въ Симбирскъ.

Остатки отъ
переработ.

В
се

го
.

2259

1504

7964

10223

—
В

ъ
 т

о
м

ъ
ч.

 
о

тр
у-

бе
й

.

2259

1504

7964

10223

—

Симбирска
ІЗНОЙ дор.

185329

4310

—

185329

45449

6446

35996!

814451

8350

1

4315

4310

—

4315

6449

6446

35996J

42445;

8350

!

С мена.

В
се

го
.

1886

1872

27167

29053

—

п о IV

23097

6314

3884

26981

—

17739

9245

17980

35719

2000

Въ
 т

ом
ъ 

ч.
ко

но
пл

ян
.

ль
ня

но
е,

по
де

, 
и 

пр
.

1535

1532

18991

20526

—

Іосн.-І

23072

6314

3828

26900

—

17630

9159

Всего.

В
ъ

 
об

-
щ

ем
ъ

и
то

г 
.

111087

93476

208512

319599

—

{аз.

605554

317381

684713

1290267

900

294344

181522

15577 683222

332О7|9778вв

2000 13050
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Табл. Л° 8. Хл бн. грузы М.-Каз. ж. д. и Волго-Бугульм. (въ пуд.)

Изъ пунктовъ

или въ пункты:

Общ. грузооб, Симбирска по М.-К. д.

Хл бъ въ
зерн .

S- е^ cd
_o u u

fi s m
И г о

Въ перераб.
вид .

fi . ь
со Т s

Остатки отъ||
перераб. С мена.

са

fi*

ш г с m

Всего

3 .

fi

1. Вс станціи
М.-Каз. дор. . .

2. Въ т. ч. линія
Инза—Симбир.. .

3. Вс чуж. ст.
вс хъ др. ж. дор.

4. Всего. . . .

5. Въ т. ч. загра-
нич. сообщ. . . .

126320

118213

17412

11315

83842

119613

80830

134539

26085910

610

54532

41573

344066 193472

463679 248004

10687

9032

120714

131401

61000

10581

8926

120714

131295

61000

51197

10819

36747

87944

2849

50846 30781

10479 Î218894

27520

78366

2849

636066

943883

6445!

Отправленіе изъ Часовни-прист. Волго Бугулыиинм. ж. д.

911

912

913

На стан, своей дор. 334823

278587

3198

неизв.

—

—

10364

2244

28728

Мука
всякая.

10159

175

28728

750

432

—

750

291

—

2563

6746

5295

неизв.

—

_

348500

288009

37221

Прибытіс въ Часовню-пристань Волго-Бугулыиинск. жел. дор.

911

912

913

Со стан своей дор. 865528

1093168

754058

—

—

—

1540621

1252303

2089579

1531301

1119764

1744343

156545

83030

173751

156545

83030

172655

178

10229

16462

—

—

•—

2562872

2438730

3033850

ій грузооборотъ Часовни-пристань Волго-Бугулыи. ж. д,

911

912

913

По своей дорог

И У) »'

1200351

1371755

757256

—

—

—

1550985

1254547

2118307

1541460

1119939

1773071

157295

83462

173751

157295

83321

172655

2741

16975

21767

—

—

—

2911372

27267:»

3071071
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Н которыя необходимый поясненія.
A. Вс номенклатурные номера жел знодорозкной класси-

фикации грузовъ въ табл. № 2 *) сведены въ шесть болыпихъ
группъ или отд ловъ.

Въ первую группу вошли: Л» 1 — алебастръ, гипсъ, известь,
м лъ и цементъ не въ д л . № 2—Алебастровый, гипсовыя
и цементныя изд лія. Л1» 3—Асфальтъ не въ д д и асфаль-
тов. замазка, масса и мастика. Л? 4—асфальтовыя трубы
изд лія всякія, кром толя. № 9—бой глиняный) гончарный,
стеклянный, фарфоровый, и фаянсовый. Л» 11 брезенты. JM» 12
— бумага (кром кровельной и хлопчатой), картонъ и изд лія
изъ нихъ. № 13—веревки и канаты (кром проволочныхъ),
въ т. числ пропитанные изолирующими составами, а также
веревочныя изд лія. № 19—войлокъ, въ т. числ пропитан-
ный изолирующими составами, п войлочныя изд лія. № 23—
в сы всякіе въ разобранномъ вид , кром м дныхъ. № 25—
гончарныя, глиняныя и терракотовыя изд лія. № 28/55 --
дерево всякое (кром отнесеннаго къ москательнымъ товарамъ,
и кром дровъ и л сныхъ товаровъ), а также л сные строи-
тельные матеріалы. № 32—жел зо, жесть, сталь и чугунъ, не
въ д л . № 33—ж л зныя, жестяныя, стальныя и чугунныя
изд лія. Л» 37—землед льч. машины и орудія, кром
деревянныхъ, въ разобран, и неразобранномъ вид . Л» 38 —
земля и глина (въ сыромъ вид ), кром красильныхъ и япон-
ской земли. № 41—камни и минералы не въ и л и въ из-
д ліяхъ. M 42--камышъ и тростникъ не въ д л . Л» 46—
клей, апретъ и шлихта. Jsi 48 -кожи и шкуры, кром отнесен-
ныхъ къ м ховымъ товарамъ. Л£ 50 - кость простая не въ
д л . № 54—ленъ, кудель и льняная пакля. 3NI 56—л сные
товары. Л» 58 —масла с менныя (кром эфирныхъ) и древес-
ныя. № 61—машины, кром землед льческихъ, нхъ частиц
принадлежности. Л» 63—металлы и металлическіе сплавы (кром
поименованныхъ особо въ др. группахъ номеиклЛ не въ д л ,
въ опилкахъ, въ лому и въ изд ліяхъ. Л» 64 —модели. Л» 66
москательный и аптекарскій товары, краски, красильнЕ>ія веще-
ства и химическіе составы. № 67—мочало и мочальныя из-

*) Эти поясн. относ, и къ табл. 1, въ кот. даны лишь №№ гр;—безъ наиме-
нов. грузовъ, дан. гд сь.
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д лія (кулье, лапти, рогожи, циновки и т. п.)- № 70—м дь,
латунь, томпакъ и бронза, не въ д л , въ лому, опилкахъ и
въ изд ліяхъ (кром бронзовыхъ, отнесенныхъ къ галантерей-
ному товару), а также монета м дная и кабели телеграфные.
№ 72—м шки. № 75—обр зки и кромки. № 78—огарки желез-
ныхъ колчедановъ, чренный или котельный камень и шлаки.
№ 79—олово не въ д л , въ лому и въ изд діяхъ. № 82-
пенька и пеньковая пакля, кром поименованныхъ въ гр.
128 номенкл. Л1» 92—руды. Л1» 94—р шета, грохоты, сита и
ободки для нихъ. Ne 96-свинецъ и цинкъ, не въ д л , въ
лому и въ изд ліяхъ. № 98 -смолы. JN» 102—спиртъ вип-
ный (кром безводнаго), хл бный, картофельный, виноградный,
паточный и фруктовый (въ томъ числ и денатурированный
—твердый и жидкій), а также сивушное масло. № 104—стекло
(кром битаго и жидкаго) и зеркала. № 108 - толь кровель-
ный. № НО—тряпье. № 119—хм ль. M 123—шерсть и № 124
—щетина, волосъ и пухъ отъ животныхъ.

Всего—47 номеровъ, содержащихъ въ себ группы, по
назначенію своему представляющіе строительные техническіе
матеріалы, сырой матеріалъ для разныхъ производствъ, орудія
и машины, предметы упаковки и химическіе товары, кром
косметическихъ.

Во вторую группу вошли: № 5 - бакалейный, гастрономи-
ческий, колоніальный и кондитерский товары и пряности. № 15
—вина виноградныя. № 16—водки, ликеры и др., особо не
поименнованные, кр пкіе напитки. № 17—воды минеральный
(натуральныя и искуственныя), фруктовыя и ягодныя, и другіе
прохладительные напитки. № 20—воскъ, кром земляного,
медъ сотовый и соты. № 36—жиры и сало. № 65 - молочные
скопы. Л1» 73—мясной товаръ, битая птица и дичь. № 77 —
овощи огородныя и полевыя, грибы и зелень св жіе. № 84 —
пиво, портеръ, ель, брага, квасы и медъ. № 93— рыбный
товаръ и раки. № 95 сахаръ, сахарный песокъ и сахаро-
варенные остатки. № 97 св чи. JSè ІОІ—соль каменная и по-
варенная № 103—спички зажигательныя. Л1» 107—табакъ и
табачныя изд лія. № 113—уксусъ. № 115—фрукты, плоды и
ягоды св ясіе. № 118—хл бь печеный и № 129—яйца и желтки
яичные.
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Всзго 20 номеровъ, представляющихъ предметы бакалейно-
колоніальной и гастрономической торговли, табачные товары
и пищевые продукты, кром хл бныхъ грузовъ.

Въ третью сводную группу вошли сл дующіе 29 номеровъ,
представлющихъ предметы домапшяго обихода, мануфактур-
ные товары и м ховые, галантерею, готовое платье и обувь,
а также экипажи, тел ги и сбрую: JSI» 7—басонный, бахром-
ный, галунный, парчевый и позументный товары, кром из-
д лій изъ ц нныхъ металловъ. .N»8—благовонный и косме-
тическій товары. № 24—галантерейный, мелочной и игольный
товары. № 29— деревянныя изд лія и щепной товаръ. JMs 30
—домашняя кладь и пассажирскія вещи. № 44—картины безъ
рамъ (кром отнесенныхъ къ книжному товару) и картины
всякія въ рамахъ. № 49— кожаныя изд лія и шорный товаръ.
№ 53—ламповый товаръ. № 57—мануфактурный товаръ и
ткацкія изд лія. Л1» 60 -матрацы, перины, подушки и тюфяки,
кром резиновыхъ. Л1» 62—мебель, кром жел зной, чугунной
и плетеной. j\° 69— мыло. № 71—м ховой товаръ (пушной).
M 74—обои. № 76—обувь, кром резиновой и войлочной.
№ 83— перо и пухъ птичій. № 85—платье готовое и пред-
меты од янія (кром отнесенныхъ къ др. группамъ), а также
б лье готовое. № 86 - плетеныя изд лія изъ камыша, лозы,
тростника, стружки, соломы, травы, прутьевъ, проволоки и т.
п., а также короба. № 88 —пряжа и нитки. № 90—растенЬі
и цв ты живые. № 105—стеклянныя и хрустальныя изд лія
и посуда. № 114- фарфоровыя, фаянсовый и майоликовыя пз-
д лія и посуда. 3\° 116 - хлопокъ и вата. Л1» 120—церковныя
вещи, иконы и утварь, кром сд ланныхъ изъ ц нныхъ
металловъ. X» 121—ц нные предметы. Л? 122 - шелкъ и коконы.
№ 125—щеточный товаръ и ворсильныя шишки. Л» 126—
экипажи разобранные (со снятыми оглоблями, дышлами и
колесами) и не разобранные, а также лодки, и № 127— эки-
пажныя принадлежности и части.

Четвертая сводная группа пр^дставляетъ изъ себя хл б-
ные грузы: Л» 22—выс вки с менныя, мякина и отруби. Л1?
52-крупа. Л"» 68—мука (кром отнесенной къ другимъ груп-
памъ). M 100—солодъ. № 106—с мена, кром кормовыхъ
травъ: бобъ волчій, люцерна, могаръ, тимофеевка, эспарцеть и
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др. непоименован., и с меии рицнноваго н хлопчатниковаго,
и № 117—хл бъ въ зерн .

Въ пятую группу вошли нефть и нефтяные продукты
(№ 59), дрова (№ 31) и уголь, торфъ и кизякъ (№ 112).

Въ посл днюю, шестую, труп ну включены вс остальные
номера жел знодорожний классификации грузовъ: № 6—барда
и гуща. № 10—бочарныя (бондарныя) изд лія. № 14—взрыв-
чатые предметы и боевые снаряды. Л1» 18— вода простая и ледъ.
j\» 21—выжимки дубильньш, с менныя и свекловичныя, а также
галеты конскія. № 26-графить не въ д л и вь изд ліяхъ. JMs
27—гроба. JMS 34—животныя. № 35—животные остатки. № 39—
игрушки. № 40 —инструменты (кром ремесленныхъ), аппараты,
приборы, части и принадлежности къ нимъ, часы и ихь принад-
лежности. №43—канцелярскія принадлежности. № 45 -клеенка,
виксатинъ и вощанка. Л1» 47—книжный товаръ и учебный пособія.
JSIs 51—кость (кром простой) и рога для изд лій, и также ракови-
ны, ус-ь китовый, п нка и янтарь. № 68—мука картофельная
и крахмалъ. № 80—орудія артиллерійскія не на лафетахъ,JM»
81— оружіе огнестр льное и холодное. Л1» 87 — подвижной со-
ставь жел. дорогъ. № 89—птицы живыя. № 91—резина, гум-
миэластикъ, гуттаперча и каучукъ.а также изд лія изъ нихъ-
JSi 99—снаряды боевые неснаряженные. № 106 —с мена кор-
мов, травъ: бобъ волчій, люцерна и пр., а также рициновое
с мя и хлопчатниковое съ остальными предметами группы-
№ 109—трава и растенія сухія, кром лекарственныхъ, кра-
сильныхъ и дубильныхъ. № 111 —туки землеудобрительные и
№ 128—юта, кендырь, а также пенька заграничная.

Б. Вс ежегодно обол дуемые Каз. Окр. Путей Сообщенія
затоны (въ отношеніи глубины входа, глубины самаго затона,
пригодной общ. площади и площади, годной для стоянки
груженыхъ судовъ и т. п.), присводк въ таблицы св д ній
о зимовавшихъ въ нихъ судахъп грузахъ, были по своимъ раз-
м рамъ подразд лены на 3 группы—1. Малые зотоны, каждый
площадью до 720U кв. с, или вм стимостью до 10 судовъ, 2.
Средніе—пл 730O-144UU кв. с, или вм стим. 11-25 судовъ, и
3. Крупные затоны, каждый съ площадью 14500 и бол. кв. с.
илп вм стпм. бол е 26 судовъ, Кром сего, вс затоны были
подразд лены на 4 группы, обозначенныя литерами, по числу
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зимовавшихъ паровыхъ судовъ: А. съ паровыми судами небо-
л е 4-хъ, Б.—съ 5-Ю, В.—съ п и бол е паров, судами и
Г.—безъ паровыхъ и безъ груженыхъ судовъ.

Ради предоставленія возможности оріентііроватся самостоя-
тельно каждому интересующемуся вопросомъ о Волжскихъ за-
тонахъ въ принятой выше группировк зимовочныхъ затоновъ
по ихъ разм рамъ, является необходимымъпоименовать каж-
дый изъ отнесенныхъ въ опред ленную группу затоновъ. Что
же касается до группировки по количеству зимовавшихъ па-
ровыхъ судовъ, то въ виду большого непостоянства этого приз-
нака (число паровыхъ судовъ только случайно можетъ остаться
однимъ и т мъ же подрядъ н сколько л тъ), не представляется
никакой возможности прод лать того же п по отношенію къ
этому признаку. Въ 1-ю по разм рамъ группу отнесены сл -
дующіе затоны: у г. Романова, въ усть р. Туношенки, противъ
д. Овсяниковъ и зав. ГІонизовкина, въ усть р. Черной у Та-
тарск. слободы и, наконецъ, у г. Плеса—вс пять въ Костром-
скомъ Инспекторскомъ участк Дал е Кинешемская гавань,
при дер. Абрашкиной, Керженскій, Сологузовскій, Линдовскій
и наконецъ Сибирскій—вс шесть Кинешемскаго Инспекторск.
участка. Сл дующіе 2—Нижегородскаго уч.: Исадскій и Василь-
сурскій. Зат мъ Казанскаго: Руткинскій, Батыгинскій, Звени-
говскій и Сюкеевскій (онъ-же Киреевскій). Дал е: Подвальскій,
Ставропольская воложка, въ р. Безенчугъ, ниже Александров-
скаго черезъ р. Волгу моста, Якобьевскій (быв. Обшаровскій)
и Склизскій - вс шесть Самарскаго Инспекторскаго участка.
И, наконецъ, при Балаков въ Саратовскомъ уч. и Веглян-
скій—въ Царицинскомъ.

Ко второй—по разм рамъ-групп отнесены затоны, въ
усть р. Костромы—въ Костромскомъ Инспекторск. уч., при д.
Гремячевк и Меркушевскій—оба Кинешем. участка, Великов-
скій—Нижегород. уч., Ватагинскій и Спасскій—оба Казанск.
уч. Сл дующіе 4 Самарскаго уч.: Старая и Новая бухты р.
Самарки, Печерскій и у с. Ватраковъ. И, наконецъ, два-Ко-
шелевскій затонъ и Сурминская воложка—вь Саратовскомъ
Инспекторскомъ участк .

Наконецъ, къ третьей групп отнесены затоны: Рыбинская
гавань и въ усть р. Которостли—Костром, уч., Кривозерскій,
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Сокольскій, Василевскій, Городецкій и Сормовскій, вс пять—
Кинеіпемск. уч. Борзовское озеро (онъ же Молитовскій), Му-
ромскій, у ухвостья Мочальнаго острова, Собчинскій,Люлехов-
скій и Жуковскій, вс 6 - въ Нижегород. уч. Каптарскій, Па-
ратскій, Чекурскій, Нижне-Услонскій, Соляная воложка, Ста-
рая Кама и Часовенскій, вс 7—Казанск. уч. Кріушинскій, Ан-
наевскій, въ р. Самарк до плашкоута, моста, Поджабный и
Черный, вс 5 -Самарск. Инсп. уч. Алекс евскій, у г. Воль-
ска, при ел. Покровской, Тархановскій, Князевскій, Ув кскій,
Ровненскій и Черный-Золотовскій, вс 8—Саратовск. Инсп. уч.
Наконецъ, посл дніе 7 принадлежатъ Царицинскому Инспектор-
скому участку: Соляной, Царицинскій, Сарептскій, Чепурин-
скій, Булгаковскій, Владимірскій и у с. Никольскаго.
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А, Текстовая часть:
Предисловіе . . . . . . .

Общія данныя о рост Симбирска .

Грузооборота Симбирска по М.-Казан, ж. д

Грузооборотъ Симбирска (Слоб. Часовня) по
Волго-Бугульминской ж. д.

Н которыя особенности грузооборота Симбир-
ска по М.-Казан. ж. д. и по В.-Бугульминской ж. д.

Волжскій грузооборотъ Симбирска .

Чувичъ, какъ зимовочный и перегрузочный за-
т о н ъ . . . . . . . . . .

Б. ПрилоЯ енія (Таблицы и поясненія):

Жел знодорожные грузы (въ пудахъ) по об имъ
жел зкымъ дорогамъ безъ хл бныхъ грузовъ (въ м -
стномъ сообщеніи и въ общемъ итог по отд льнымъ
н£ууіерамъ жел знодор. номенклатуры. Наименованіе
товаровъ по каждому № номенклатуры см. въ пояс-

)*4к\яхъ на стр. 37—40) . . . . .

Грузы (въ пудахъ) Моск. Казан, и Волго-Бугуль-
минской ж. дороги (въ подсчет по шести группамъ
грузовъ) со включеніемъ хл бныхъ грузовъ

Главн йшіе жел знодорожн. грузы (въ тысяч.
пуд.) по об имъ ж. дорогамъ по статистическимъ
сборникамъ Министерства Пут. Сообщ. .

Волжскіе грузы (въ тыс. пуд.) по т мъ же сбор-
никамъ (съ указ. числа груж. судовъ)

Волжскіе грузы (въ тыс. пуд) въ прибытіи, по
т мъ же сборникамъ (съ подразд леніемъ грузовъ на ,
ближайшіе (до Майны и до Сенгилея) и дальніе)

Ежегодно обсл дуемыя Казан. Округомъ Пут.
Сообщ. зимнія стоянки на р. Волг

Вс зимнія стоянки суцовъ на р. Волг (по «До-
полненіямъ къ телеграф, бюллетенямъ Казан. Округа
Пут. Сооб.») . . . . . . .

Хл бные грузы (въ пудахъ) по об имъ жел з.
дорогамъ . . . . . . . .

Необходимыя поясненія (A. наименованіе номенкла-
турныхъ группъ въ подразд леніи вс хъ грузовъ на
6 группъ (37—40) и Б. перечень зивомокъ, отнесен-
ныхъ къ мелкимъ, среднимъ и крупнымъ по разм ру
стоянкамъ судовъ 40—42)
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Статистическія изданія Симбирской Городской
Управы.

1. Къ вопросу о наложеніи оц нки на отд льныя недвиж.
имущества г. Симбирска но земскому „проекту общихъ
основаній оц нки". 1909 г.

2. Городъ Симбирскъ по двумъ переписямъ недвижимыхъ
имуществъ. 1911 г.

3. Объ основаніяхъ раскладки городского оц ночнаго сбора
между отд льнымп влад ніями въ г. Симбпрск (съ при-
соединеніемъ краткаго обзора о задолженности влад ній и
о ц нахъ на продукты потребленія и рабочія руки). 1912 г.

4. Инструкція для производства отд льныхъ оц нокъ недвиж.
имуществъ въ г. Симбирск . 1912 г.

5. По вопросамъ оц ночнымъ и о перепеси населенія (о не-
достаткахъ закона 6 іюня 1910 г., о переписи населенія
въ Симбирск 9 декабря 1912 г. и др.) Статистическій
сборникъ. 1913 г.

6. Городъ Симбирскъ, какъ жел знодорожный узелъ п какъ
Волжскій порть. 1915 г.


